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Die Strecken (StraRenabschnitte) des Netzmodells sind mit Attributen aus-
gestattet, die alle wesentlichen Informationen Uber die Qualitdt und die Leis-
tungsfahigkeit der einzelnen Abschnitte beinhalten. Die im Einzelnen verfug-
baren Merkmale gehen aus der Tabelle im Bild 3 hervor.
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Bild 3:  Typologie zur Charakterisierung des StraRenetzmodells

Im StralRennetzmodell sind neben den Bestandsstrecken auch die geplanten
Neu- und AusbaumaBBnahmen enthalten. Hierzu zahlen alle im Bedarfsplan
fur die BundesfernstraRen (siehe Bild 4) ausgewiesenen Projekte sowie aus-
gewdahite MaBnahmen des giiltigen LandesstraBenbedarfsplans Branden-
burg. Darliber hinaus sind konkrete stadtische Planungen bzw. Planungen
von Kreisen im Netzmodell enthalten.

Im Netzmodell kénnen die geplanten Neu- bzw. Ausbauprojekte je nach Er-
fordernis fur bestimmte Rechenprozesse aktiviert werden. Im vorliegenden
Fall wurde das Prognose-Netzmodell gebildet, indem das Bestandsnetz um
alle MaBnahmen des Vordringlichen Bedarfs des Bedarfsplans fur die Bun-
desfernstraBen sowie um die indisponiblen LandesstraBenmalnahmen er-
ganzt wurde.
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Eine landesweite Ubersicht der fur das Prognose-Zieljahr 2020 zu erwarten-
den Verkehrsbelastungen zeigt die Darstellung im Bild 7, wo die prognosti-
zierten Verkehrsmengen streckenabschnittsweise in Form von Belastungs-
klassen dargestellt sind.
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Bild 7:  Belastung des StraRennetzes von Brandenburg durch den Kfz-Verkehr 2020

3.3 Funktionale Gliederung des StraBennetzes

Die funktionale Gliederung des StraRennetzes stellt eine wichtige Grundlage
fur die StraRenplanung und somit auch fur die Fortschreibung des Landesbe-
darfsplanes dar. Sie wurde fur das Land Brandenburg zuletzt im Rahmen im
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der Untersuchung: "Uberarbeitung der funktionalen Gliederung des Stralken-
netzes des Landes Brandenburg mit besonderer Betrachtung des "Blauen
Netzes" unter Berucksichtigung der Ergebnisse der Fortschreibung des Be-
darfsplans fur die BundesfemstralRen" (IVV, Oktober 2006) erarbeitet. Die
funktionale Gliederung des Stralennetzes wird seitens der StraRenbauver-
waltung Brandenburg kontinuierlich aktualisiert und fur die diversen Stral3en-
planungen bereitgestelit.

Um auch an dieser Stelle einen Uberblick der Verbindungsfunktionen im
brandenburgischen StraBennetz zu vermitteln, sind nachfolgend einige aus-
gewahlte Informationen hierzu zusammengestelit.

Die generellen Einstufungskriterien der funktionellen Analyse (Erarbeitung
nach den Richtlinien fur die integrierte Netzgestaltung, (RIN) FGSV 2008)
sind im Bild 8 wiedergegeben.

Verbindungs- Einstufungskriterien Beschreibung
funktionsstufe
Stufe | Bezeichnung | Versorgungs- | Austausch-
funktion funktion
: Verbindung zwischen

0 |¥ontinental - A=A Agglomerationsraumen
Verbindung von Oberzentren zu
Agglomerationsraumen und zwischen

| GrofRraumig OZ-A 0Z-07 Oberzentren und Anbindung von
Oberzentren an Verkehrswege der
Verbindungsstufe 0

Verbindung von Mittelzentren zu
Oberzentren und zwischen

Il | Uberregional MZ - OZ MZ - MZ Mittelzentren und Anbindung von
Mittelzentren an Verkehrswege der
Verbindungsstufe | und héher

Verbindung von Grundzentren zu
Mittelzentren und zwischen

Il | Regional GZ-MZ GZ-GZ Grundzentren und Anbindung von
Mittelzentren an Verkehrswege der
Verbindungsstufe || und héher

A
MZ

nn

Agglomeration OZ = QOberzentrum
Mittelzentrum GZ = Grundzentrum

Bild 8: Einstufungskriterien je Verbindungsfunktionsstufe der funktionalen Analyse

Die zurzeit (April 2009) gultige Zuordnung von Verbindungsfunktionsstufen
zum StraRennetz nach den RIN zeigt das Bild 9.
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Bild 9: Verbindungsfunktionen des StraBennetz in Brandenburg nach RIN (Netz Be-
stand + Vordringlichen Bedarf gemaR Bedarfsplan fiir die Bundesfernstrafien)
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zusatzlich in Form einer alphabetisch sortierten Liste im Bild 12 wiedergege-
ben.

| 3 P |
PR
r \\ -'. -
A \" . '.' I
~ . 5
€ —‘k
- T

s OD mit erheblichen Schwachstellen
Bundesautobahnen

s BundesstraRen

——— Landesstrallen

Bild 11: Ortsdurchfahrten im LandesstraRen-Grundnetz mit erheblichen Schwachstel-
len (Lageplan)

Die fur die im Bild 11 und Bild 12 gekennzeichneten 56 relevanten
Ortsdurchfahrten im Einzelnen festgestellten Schwachstellen sind in den An-
lagen 1 bis 28 dokumentiert. Fur die benannten Ortsdurchfahrten wurden im
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ort Stabe  aken OD vonSk. ergimmg O
Fehrbellin L16 X
Falkensee L201 X
Hennigsdorf L17 X X
Hennigsdorf L172 X X
Velten L172 X X
Borgsdorf L20 X X b3
Hohen Neuendorf L171 X
Bergfelde L171 X
Glienicke L30 X
Miahlenbeck L21 X
Summt L21 X
Bernau L30 X X
Bernau L200 X X
Bernau L 304 X X
Bernau L314 X X
Lindow L200 X X
Zepernick L314 X X
Eberswalde L200 X
Honow L339 X
Hénower Siedlung L339 X
Neuenhagen L338 X
Radebriick L33 X
Strausberg L23 X X
Eggersdorf L33 X
Eggersdorf L303 X X
Jenseits des Sees L23 X
Rehfelde L233 X

Bild 14a: Vorgeschlagene Art der Verbesserung je OD-Schwachstelle
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Ort StraBe Malnahme Malknahmenbegriindung
: Beseitigung der baulichen Defizite geringe Durchgangsverkehre, OD
Fahibelln: 10 in OD prufen wurde teilweise ausgebaut
Erhéhung der Leistungsfahigkeit Verkehr Richtung Berliner Zentrum
Falkensee L1201 9T L20 (bes. KP L20/ Seegefelder soll ber L20/ BS gefuhrt werden,
Strafle), Wirkung der NE L20/ LG  Leistungsfahigkeit dieser Verbindung
prifen wird erhéht.
Hennigs- L 17
dorf gg ader OK\f durch das hoher Durchgangsverkehr von sidl.
: WeIbegebict S04, L172 Rtg. 6stl. L17
Hennigs- Taktverdichtung S-Bahn S
L1172
dorf
Velten L 172 Qualifizierung der OD geringe Durchgangsverkehre
Taktverdichtung S-Bahn, hoher Durchgangsverkehr, OU wg.
Borasdorf L 20 kurzfristig: Koordinierung der LSA, Gewerbe- und Wohngebieten nicht
g Langfristig: Anbindung Hohen méglich, NE soll Verkehr aus
Neuendorfan A111, Oranienburg auf B96/ A111 ziehen
Hohen L 171 OU Hohen Neuendorf/ Bergfelde Durchgangsverkehre kénnen von OU
Neuendorf aufgenommen werden
hoher Anteil Durchgangsverkehr kann|
Bergfelde L 171 s. Hohen Neuendorf aber OU geleitet werden
QD teilweise ausgebaut, OU nicht
Glienicke L 30 Verkehrssicherheit verbessemn méglich wegen beidseitiger
(insbes. KP L30/ Breitscheidstr.) Wohnbebauung, Unfallschwerpunkt
L30/ Breitscheidstr.
Mihlen- .
Yk L21 westliche OU hoher Durchgangsverkehr
Summt L21 westliche OU hoher Durchgangsverkehr
Bernau L 30
Bern L 200 5 i
— Stgrkung SPHNV, FrORung der geringe Durchgangsverkehre, aber
Wirkung von OU zw. L30 und ;
Bernau L 304 L200 (Std) sowie Weiterfahrun hohe Belastungen und gravierende
3 9 Defizite auf Landesstrallen
Bernau L314 DbisL314
Lindow L 200
Starung CENV {Televardichiung), geringe Durchgangsverkehre; OD
p Ausbau beenden, ; .
Zepernick L 314 Unfall liohen hsobactita wird derzeit ausgebaut unter bes.
gesc n chten Betrachtung des Unfaligeschehens
Ebers- o :
wilde L 200 Qualifizierung der OD, Umbau KP  geringe Durchgangsverkehre

Bild 15a: Vorgeschlagene Verbesserungsmafnahme und deren Begriindung je OD-
Schwachstelle
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e Umwelt
e \/erkehr/ Strallenbau

e Vorhandene Nutzungen.

Im Ergebnis wurden 7 LinienfUhrungen optimiert. Bild 17 zeigt die Auswir-
kungen der Optimierungen.

Abwiagungskriterien
StraBe MaRnahme Stvr:l!r:;:;:;u Umwelt V;;:;:ﬁ?‘;e
L21 OU Miihlenbeck o + o
L21 OU Summt o + o
OU Strausberg/ Hennicken-
L23 dorf und Strausberg/ Siid- - ++ o
spange
L30 NE L30 — AS Freienbrink (o) + o
L33 OU Radebriick o + +
L54 OU Vetschau o o +
izy et : : :
+ Verbesserung ++ deutliche Verbesserung
o keine Auswirkungen
- Verschlechterung -- deutliche Verschlechterung

Bild 17:  Auswirkungen der Linienoptimierung

Die Optimierung ist ausfuhrlich im Bericht: "Strategische Umweltprafung far
den Landesbedarfsplan Brandenburg 2010 — Umweltbericht" dargestelit.
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Str

L172

L172
L20/
L172

Str

L200

L200

L200

L200

Umwelt-
Bezeichnung r%%mvm Aﬂ‘_omﬁmmv NKV auswirkungen
! potenziell
OU Hennigsdorf,
oiténahe OU il 11,7 1.2 sehr hoch
OD-Verlagerung ;
Hennigsdorf 26 138 50 mittel
OU Hennigsdorf,
ontsfsiie:OU 64 109 41 sehr hoch
Umwelt-
Bezeichnung _.Aﬂﬂmvm ﬁ_ﬂmw,omﬂw NKV auswirkungen
d potenziell
OD-Verlegung Bernau L200-L30 1.2 47 273 mittel
OU Bernau L314-L.200-L.30 3,1 8,7 4,7 mittel
OU Bernau L200-L30-L200 32 128 30 hoch
OU Bernau L314-L200-L30-L200 5,1 16,8 4,0 hoch

fett: ausgewdhlte Variante

Abwé&gung

OD-Verlagerung bewirkt z.T. Mehrbelastung der hoch belasteten
OD, ortsnahe OU entlastet dagegen alle OD-Strecken mit erhebli-
chen Schwachstellen, die Entlastungswirkung hoher als bei orts-
ferner Var., ortsnahe Var. hat héchsten Nutzen und héchstes NKV,
umweltfachlich ortsferne Var. ungiinstiger als ortsnahe Var., bei
ortsnaher Var. werden durch Optimierung die Auswirkungen auf
das Schutzgut Wasser stark reduziert: eine Gewésser- und Auen-
querung entféllt, Brunnenbereiche werden vermieden, nur die N&-
he zum FFH-Gebiet verbleibt.

Abwé&gung

Ausgewahlite Variante entlastet sowohl L200 und Breitscheidstr.
sowie L314, ohne Verkehr von h6herwertigen Stralen zu verla-
gern, héchstes NKV. Es sind keine Schutzgebiete und andere
Okologisch besonders empfindliche Bereiche direkt betroffen.

Ergebnisbericht
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Umwelt-
Str  Bezeichnung _.Aﬂ%o Aﬂﬂwﬁom:v NKV auswirkungen
. potenziell
L23/
L233/ Strausberg/Stidspange 3.4 53 31 sehr hoch
L303
L33 Strausberg/Siidspangeund 1o 0 4cd g5 conrhoch
L303 OU Strausberg/ Hennickendorf : ! ’
L23/ ouU S !
233 trausberg/ Hennickendorf 8,6 10,5 10,3 sehrhoch
L232/
L233 OU Rehfelde 1,2 29 29 hoch
Umwelt-
Str  Bezeichnung _.%ﬂ_mvm Aﬂu_w.m% NKV auswirkungen
¢ potenziell
L30 NE L30 - AS Freienbrink 3,0 54 5,2 sehrhoch
L39 OU Neu Zittau Stidumgehung und 8.6 108 15 hoch

Ausbau der L39 bis zur A12

fett: ausgewihite Variante

Abwégung

OU Strausberg/ Hennickendorf entlastet auch L233 in Rehfelde.
Die Var. ohne Siidspange erhdht Belastungen auf hierfiir ungeeig-
neter K6419, ausgew&hlite Variante bewirkt héchsten verkehrli-
chen Nutzen. Alle Var. zur Entlastung Strausbergs sind mit sehr
hohen potenziellen Umweltauswirkungen verbunden, durch Opti-
mierung wird das FFH-Gebiet nicht mehr direkt gequert. Die Linie
verlduft aber weiterhin dicht parallel zum Schutzgebiet, so dass
eine Betroffenheit nicht vollstédndig ausgeschlossen werden kann.

Abwégung

NE hat deutlich héhere Entlastungswirkungen auf die erhebliche
Schwachstelle Erkner. Ausbau der L39 bewirkt ungewolite Verla-
gerungen von BAB zu L-Str. NE hat deutlich geringere Kosten,
deutlich héhere Nutzen und NKV. Die Querung der Aue und des
Uberschwemmungsgebiets kénnen bei NE nicht vermieden wer-
den. Durch Optimierung der Linie werden besonders wertvolle
Altgewdsser aber nicht mehr tangiert.

Bild 20: Bewertete Projektvarianten
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5. MaBnahmenentwicklung

5.1 Vorgehensweise

Ziel der MaRnahmenentwicklung war, Projekte zu evaluieren, mit denen die
im Kapitel 4 festgestellten Defizite im LandesstraBen-Grundnetz behoben
bzw. gemildert werden kénnen.

Die zur Behebung der Defizite infrage kommenden MaRRnahmen stellen sich,
unter Beachtung der fiir die StraRenbauverwaltung des Landes Brandenburg
glltigen generellen Planungsstrategie, wie folgt dar:

e Starkung des SPNV (insbesondere Taktverdichtungen in S-Bahn-Korrido-
ren)

e Ausbau bzw. Ertlichtigung der betroffenen Ortsdurchfahrt, insbesondere
bei festgestellten Unfallschwerpunkten bzw. baulichen Engpéassen

e Ertichtigung vorhandener StralRen im Umfeld der Schwachstelle, die als
Routenalternativen fir die von den Defiziten betroffenen Verkehrsstrome
anzusehen sind

e Neubau einer Netzerganzung, die durch Verkehrsverlagerungen zur Ent-
lastung der Schwachstellen-OD beitragen kénnte

e Neubau einer Ortsumgehung zur unmittelbaren Entlastung der Ortsdurch-
fahrt mit Schwachstelle.

Zur Minimierung der Umwelteingriffe bzw. der erforderlichen Finanzinvestitio-
nen ist der SPNV-Starkung bzw. dem Ausbau oder der Ertlichtigung vorhan-
dener Strallen Vorrang einzurdumen. Insbesondere bei Strecken mit sehr
hohem Umweltrisiko im Umfeld der Ortsdurchfahrt wurden geeignete MaR-
nahmen im Bestand zur Minimierung der Defizite gesucht. Nur in Fallen, in
denen solche MalRnahmen voraussichtlich nicht greifen, wurden Neubau-
maflnahmen erwogen.

Den vorstehenden Pramissen folgend, wurde fiir jede der als relevant einges-
tuften 56 Ortsdurchfahrten Lésungsmoglichkeiten untersucht. Hierbei wurden
auch Ansatze uberprift und zum Teil Ubernommen, die bei vorausgegange-
nen bzw. aktuell betriebenen Planungen verfolgt wurden bzw. werden.

Ergebnisbericht wvv
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Eine wesentliche Grundlage fiir die Entwicklung mdéglicher Lésungsansatze
ist die Kenntnis tber den Verlauf und die GréRenordnung der Durchgangs-
verkehre, die Uber die Schwachstellenstrecken verlaufen, da nur bei ausrei-
chendem Verkehrsverlagerungspotenzial eine Verbesserung der Situation
durch Neubaumaflnahmen mdglich ist. Um die hierzu notwendigen Informa-
tionen bereitzustellen, wurden umfangreiche Verkehrssimulationen durchge-
fuhrt, aus deren Ergebnissen detaillierte Informationen zum Verlauf der Ver-
kehrsstrome in den betroffenen 56 Ortsdurchfahrten abgeleitet werden konn-
ten. Diese Informationen wurden dann zur MaRnahmenentwicklung herange-
zogen. Eine schematische Darstellung der hier gewéahlten Definition des
Durchgangsverkehrs zeigt Bild 13.

A-Dorf

v~ LandesstraBe mit erheblicher Schwachstelle
df=—ell> Durchgangsverkehr der Schwachstelle

Bild 13:  Definition des Durchgangsverkehrs als Grundlage fur die Matnahmenentwick-
lung

Fur jede entwickelte BaumaRnahme wurde im Rahmen der strategischen
Umweltpriifung eine erste Umweltrisikoeinschatzung durchgefiihrt. Die Er-
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gebnisse dieser Umweltpriifung sind dann als Grundlage fiir eine erste Opti-
mierung der MaRnahmen herangezogen worden.

Uber die Ergebnisse der Umweltpriifung informiert der Bericht: "Strategische
Umweltprifung fir den Landesbedarfsplan Brandenburg 2010 — Umweltbe-
richt".

5.2 MaBnahmenentwicklung

Die Findung potenzieller Projekte fiir den LandesstraRenbedarfsplan hatte im
Wesentlichen zum Ziel, die mit Defiziten behafteten Ortsdurchfahrten vom
Durchgangsverkehr zu entlasten.

In die Projektentwicklung wurden sowohl bestehende bzw. in Diskussion be-
findliche Planungen als auch sich neu anbietende Lésungen einbezogen. Um
die Projektentwicklung auf eine abgesicherte Datengrundlage zu stellen, wur-
den zunachst fur jede relevante Ortsdurchfahrt die auftretenden Durchgangs-
verkehre mit Hilfe von Routenverfolgungen ermittelt, wobei die einzelnen Ver-
kehrsstréme differenziert, entsprechend der einzelnen Ortssituation erarbeitet
worden sind.

Der Prozess zur Entwicklung von Projekten stellte sich im Wesentlichen als
ein kreativer Planungsprozess mit Unterstiitzung von Verkehrssimulationen
dar. Insgesamt wurden dabei 56 defizitdre Ortsdurchfahrtsabschnitte intensiv
untersucht, woraus fiir 25 der Félle Vorschlage fiir den Neubau von Ortsum-
gehungen (20 Falle) bzw. von Netzergdnzungen im Umfeld der Schwachstel-
len (5 Falle) resultieren.

In den verbleibenden 31 Féllen konnten keine machbaren bzw. sinnvollen
baulichen Lésungen gefunden bzw. empfohlen werden. In diesen Féllen wur-
de ein Ausbau der vorhandenen Ortsdurchfahrt, die Ertichtigung vorhande-
ner StralRen im Umfeld der Schwachstelle oder einer Starkung des SPNV als
gute Mdglichkeit zur Verbesserung der Verkehrssituation angesehen.

Eine Ubersicht der je behandelter Ortsdurchfahrt vorgeschlagenen MaRnah-
me vermittelt die Tabelle im Bild 14. Die konkrete MalRnahmenempfehlung
und -begriindung gibt die Liste im Bild 15 wieder.
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