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A. ANLASS UND AUFGABENSTELLUNG

Die erstmalige Erstellung der Larmminderungsplanung fur die Stadt Hennigsdorf nach § 47a (alt)
BImSchG wurde 1996 abgeschlossen. [1] Aktivitaten der Stadt Hennigsdorf im Rahmen der Um-
setzung der Verkehrsentwicklungsplanung und zur "Expo 2000" haben dazu geflihrt, dass we-
sentliche Teile der Larmminderungsplanung umgesetzt werden konnten.

Zwischenzeitlich trat die EG-Umgebungslarmrichtlinie (2002/49/EG) [2] [24] in Kraft, die im Juni
2005 mit Anderung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) in nationales Recht iiber-
fuhrt wurde. Bei den stark belasteten VerkehrsstraBen ist die Stadt Hennigsdorf von dem neuen
Recht betroffen. Entsprechend § 47d BImSchG ist fiir die Stadt Hennigsdorf deshalb ein Larm-
aktionsplan aufzustellen.

Zunachst sind in einer ersten Stufe bis 18. Juli 2008 alle HauptverkehrsstraBen bzw. Autobahnen
mit mehr als 6 Millionen Kfz/Jahr (DTV 16.400 Kfz) zu bericksichtigen (Larmaktionsplan Teil I).
In der zweiten Stufe ist ein Larmaktionsplan fiir alle StraBenzliige mit mehr als 3 Millionen
Kfz/Jahr (DTV 8.200 Kfz) bis zum 18. Juli 2013 zu erstellen (Larmaktionsplan Teil I1).

Der Larmaktionsplan muss den Mindestanforderungen des Anhangs V der Richtlinie 2002/49/EG
(EG-Umgebungslarmrichtlinie) entsprechen.

Eine leise Stadt wird es nicht geben. Die Lairmminderungsplanung ist ein dauerhafter Prozess.
Der Schwerpunkt der Larmminderungsplanung ist in der Reduzierung der Belastungsschwer-
punkte im Vorrangnetz zu setzen.

2008-12-17
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B. LARMAKTIONSPLAN 2008 (TEIL I)

1. Beschreibung des Ballungsraums, der Hauptverkehrs-
verkehrsstraBen, der Haupteisenbahnen oder der GroBflug-
hafen und anderer Larmquellen

Ballungsraum

Die Stadt Hennigsdorf liegt in der Mitte des Landes Brandenburg und grenzt an die nordwestli-
che Stadtgrenze Berlins, direkt an die Berliner Stadtbezirke Spandau und Reinickendorf an. Wei-
tere Nachbargemeinden sind Velten, Hohen Neuendorf, Schonwalde-Glien und Oberkramer. [16]
Die Stadt gehdrt zum Landkreis Oberhavel und hat eine Flache von 3.129 ha. [17]

Nach starken Bevolkerungsgewinnen in der zweiten Halfte der 90er Jahre durch Zugewinne u.a.
aufgrund der regen Bautatigkeit, der Entwicklung von Nieder Neuendorf sowie der Eingemein-
dung von Stolpe-Sid war Hennigsdorf im Gegensatz zum Uberwiegenden Teil der Stadte in
Brandenburg bislang nicht von Schrumpfung und Wohnungsleerstand betroffen. Mit Stand 31.
Dezember 2007 lebten 25.835 Einwohner in Hennigsdorf. Seit dem Jahr 2000 haben sich ins-
besondere die Zuzlige reduziert. Nennenswerte Abwanderungen sind nicht zu verzeichnen und
werden auch fir die Zukunft nicht prognostiziert. Perspektivisch wird der Bevélkerungsriickgang
vor allem auf dem negativen Saldo der natirlichen Bevélkerungsentwicklung basieren.

Die aktuelle Bevolkerungsprognose des Landesamts fiir Bauen und Verkehr, Dezernat Raumbeob-
achtung und des Amtes fiir Statistik Berlin-Brandenburg konstatiert fiir die Zukunft einen Bevol-
kerungsriickgang fiir Hennigsdorf. Bis zum Jahr 2010 soll die Einwohnerzahl auf 25.277 Ein-
wohner sinken, flir 2020 werden 22.662 Einwohner und fiir 2030 19.338 Einwohner prognosti-
ziert. Dies entspricht einem Verlust von rd. 25 % gegenliber dem heutigen Bevélkerungsstand.
[25]

Tabelle 1.1: Statistische Kennziffern der Stadt Hennigsdorf (Stichtag 31. Dezember 2005) [17]

Bevolkerung Bevodlkerungsdichte | Wohngebéude Wohnungen

26.129 EW 835 EW/km? 3.547 13.647 WE

Nach § 47b BImSchG ist ein Ballungsraum ein Gebiet mit einer Einwohnerzahl von tGber 100.000.
In der ersten Stufe werden Ballungsrdume mit mehr als 250.000 Einwohnern betrachtet. Die
Stadt Hennigsdorf ist deshalb nicht als Ballungsraum zu betrachten.

HauptverkehrsstraBBen

In der Stadt Hennigsdorf sind jedoch StraBenabschnitte mit einer Verkehrsbelastung >16.400
Kfz/Tag vorhanden, die im Rahmen der Lirmminderungsplanung zu betrachten sind und deshalb
nachfolgend beschrieben werden:

Das klassifizierte StraBennetz umfasst die 6stlich das Stadtgebiet tangierende A 111 mit zwei
Anschlussstellen (Hennigsdorf und Stolpe), die L17, L 171, L 172. Das LandesstraBennetz in der

2008-12-17
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Gemarkung Hennigsdorf hat eine Ladnge von ca. 15.750 m. Mit mehr als 16.400 Kfz/Tag sind
folgende Abschnitte belastet [17]:

L] Ruppiner StraBe L 17, HauptstraBe bis Kreisverkehrsplatz,
L] Spandauer Allee L 172, Clara-Schabbel-StraBe bis EdisonstraBe,
= BAB 111 im Abschnitt Stolpe Sud.

Fur diese Abschnitte wurde vom Landesumweltamt eine Larmkartierung erstellt.

Haupteisenbahnen

Vom Schienenverkehrslarm ist die Stadt Hennigsdorf zumindest in der jetzt aktuellen ersten
Phase der Larmminderungsplanung nicht betroffen, da eine Belegung 60.000 Zlige/Jahr auf den
Schienenstrecken nicht erreicht werden.

GroBflughafen

Der GrofB3flughafen Berlin-Tegel mit mehr als 50.000 Bewegungen/Jahr befindet sich zwar in der
Nahe von Hennigsdorf, hat aber durch die Lage der Start- und Landebahnen keine Larmauswir-
kungen auf die Stadt.

Andere Larmquellen

Andere Larmquellen konnten nicht identifiziert werden. Hennigsdorf konnte sich zwar als bedeu-
tender Industriestandort im Land Brandenburg behaupten, was die Ausweisung als Regionaler
Wachstumskern gemeinsam mit den Stadten Oranienburg und Velten bestatigt, doch ist im
Larmaktionsplan Gewerbe- und Industrielarm insofern nicht zu beachten, als er die unten aufge-

fuhrten Auslosewerte nicht Gberschreitet.

Freizeitlarm ist nicht Gegenstand der Lirmminderungsplanung.

2008-12-17 3
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2. Zustandige Behoérde

Die Zustandigkeit fir den Larmaktionsplan regelt der § 47e BImSchG [24]. Sie liegt bei den Ge-
meinden oder den nach Landesrecht zustandigen Behdrden. Im Land Brandenburg betatigt das
Landesrecht diese Regelung der Zustandigkeit der Gemeinden.

Stadt Hennigsdorf
Fachbereich Stadtentwicklung
Fachdienst Stadtplanung

Ansprechpartnerin:
Andrea Harupa
Rathausplatz 1
16761 Hennigsdorf

Tel.: 03302/877-217

Fax: 03302/877-294

E-Mail: aharupa@hennigsdorf.de
Internet: www.hennigsdorf.de

Gemeindeschlissel: 12 0 65 136

Der Larmaktionsplan ist von der Gemeinde an das Ministerium fir Landliche Entwicklung, Um-
welt und Verbraucherschutz des Landes Brandenburg (MLUV) zu Gbergeben. Dieses ist zustandig
fir die Mitteilungen an das Bundesministerium fir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit
(nach § 47c Abs. 5 und 6 sowie nach § 47d Abs.7), das wiederum die Informationen an die EU-
Kommissions weiterleitet.

Fur die Erstellung der strategischen Larmkarten ist das Landesumweltamt zustandig und stellt sie
kostenfrei den Gemeinden zur Verfiigung.

2008-12-17
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3. Der rechtliche Hintergrund

Die Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlamentes und des Rates liber die Bewertung und
Bekampfung von Umgebungslarm vom 25. Juni 2002 (ABI. EG vom 18. Juli 2002 Nr. L 189 S. 12)
ist mit den §§ 47 a bis f des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) sowie mit Erlass der
Verordnung Uber die Larmkartierung (34. BImSchV) in deutsches Recht umgesetzt worden. Ge-
maB § 47d BImSchG stellen die gemaB § 47e Abs. 1 BImSchG zustdandigen Gemeinden auf der
Grundlage der gemaB § 47c BImSchG ausgearbeiteten Larmkarten bis zum 18. Juli 2008 Larm-
aktionsplane auf, mit den Larmprobleme und Larmauswirkungen geregelt werden.

Mit der Verabschiedung der EG-Umgebungslarmrichtlinie [2] im Juli 2002 sowie deren Umset-
zung in nationales Recht im Juni 2005 [24] hat das Larmschutzrecht eine deutliche Aufwertung
erfahren. Dies betrifft auch die Aufstellung von Larmaktionsplanen (§ 47d BImSchG ). Der Begriff
Larmaktionsplan wird in der Richtlinie wie folgt definiert:

"Ein Plan zur Regelung von Ldrmproblemen und von Larmauswirkungen, erforderli-
chenfalls einschlieBlich Lirmminderung".

Die Festlegung von MaBnahmen in den Planen ist in das Ermessen der zustandigen Gemeinden
gestellt, sollte aber auch unter Berlcksichtigung der Belastung durch mehrere Larmquellen ins-
besondere auf Prioritadten eingehen, die sich gegebenenfalls aus der Uberschreitung relevanter
Grenzwerte oder auf Grund anderer Kriterien ergeben, und insbesondere fiir die wichtigsten
Bereiche gelten, wie sie in den Larmkarten ausgewiesen werden.

Anwendungsbereich des sechsten Teils des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) ist der
Umgebungslarm, "dem Menschen insbesondere in bebauten Gebieten, in 6ffentlichen Parks oder
anderen ruhigen Gebieten eines Ballungsraums, in ruhigen Gebieten auf dem Land, in der Umge-
bung von Schulgebauden, Krankenhausern und anderen larmempfindlichen Gebduden und Ge-
bieten ausgesetzt sind" (§ 47a BImSchG). Umgebungslarm bezeichnet "beldstigende oder gesund-
heitsschadliche Gerausche im Freien, die durch Aktivitdten von Menschen verursacht werden,
einschlieBlich des Larms, der von Verkehrsmitteln, StraBenverkehr, Eisenbahnverkehr, Flugverkehr
sowie Gelanden fir industrielle Tatigkeiten ausgeht" (§ 47b BImSchQ).

Die Larmaktionsplane muissen gemaB Anlage V der EG-Umgebungslarmrichtlinie folgende Min-
destanforderungen erfiillen:

L "Eine Beschreibung des Ballungsraums, der HauptverkehrsstraBBen, der Haupteisen-
bahnstrecken oder der GroBBflughdfen und anderer Lirmquellen, die ber(icksichtigt
werden,

L] Benennung der zustdndigen Behdrde,

u Erlduterung des rechtlichen Hintergrunds,

u Nennung aller geltenden Grenzwerte gemdal3 Artikel 5,

u eine Zusammenfassung der Daten der Ldrmkarten,

L] eine Bewertung der geschédtzten Anzahl von Personen, die Ldrm ausgesetzt sind,

sowie Angabe von Problemen und verbesserungsbedirftigen Situationen,

u das Protokoll der 6ffentlichen Anhérungen geméaB Artikel 8 Absatz 7,

2008-12-17
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u Auflistung der bereits vorhandenen oder geplanten MalBnahmen zur Ldrmminde-
rung,
u die MalBnahmen, die die zustdndigen Behdérden fir die ndchsten finf Jahre geplant

haben, einschlieBlich der MaBnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete,
L] Darstellung der langfristigen Strategie,

u finanzielle Informationen (falls verfligbar): Finanzmittel, Kostenwirksamkeitsanaly-
se, Kosten-Nutzen-Analyse,

L] die geplanten Bestimmungen fir die Bewertung der Durchfiihrung und der Ergeb-
nisse des Ldrmaktionsplans."

Ziel dieser Plane soll es auch sein, ruhige Gebiete gegen eine Zunahme des Larms zu schiitzen.
GeméB § 47d Abs. 3 BImSchG wird die Offentlichkeit zu den Vorschldgen der Lairmaktionsplane
gehort. Sie erhilt rechtzeitig und effektiv die Mdglichkeit, an der Ausarbeitung und Uberpriifung
der Larmaktionsplane mitzuwirken. Die Ergebnisse der Mitwirkung sind zu berlcksichtigen.

2008-12-17
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4. Geltende Grenzwerte gemaB Artikel 5

Auf nationaler Ebene existieren bislang keine allgemein gultigen Grenzwerte fur Larmimmissio-
nen im Verkehrsbereich. In den bestehenden Vorschriften zum Larmschutz, dem

] Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) mit der 16. Verkehrslarmschutzverord-
nung (16. BImSchV) und der

u DIN 18005

werden verschiedene Grenz-, Richt-und Orientierungswerte im Bereich des Schutzes vor Larm -
abhangig von der Nutzungsart der betroffenen Gebiete und von der Tageszeit - definiert, die
allerdings lediglich fir den Um- und Neubau von Verkehrsanlagen dienen bzw. als Orientierungs-
werte gelten.

Die nationalen Grenz- und Richtwerte kénnen fir die Bewertung der Larmsituation zur Orientie-
rung herangezogen werden. Sie beruhen jedoch auf anderen Ermittlungsverfahren als die in den
strategischen Larmkarten angegebenen Larmindizes Ly, und L. Sie sind nicht direkt vergleich-
bar. Im Einzelfall sind daher zur Priifung, ob Immissionsgrenz- oder richtwerte Uberschritten
sind, separate Berechnungen unter Anwendung der nationalen Berechnungsverfahren fiir den
jeweiligen Immissionsort notwendig. Eine tiberschlagige Ubertragung der nationalen Grenz- und
Richtwerte auf die Larmindizes Ly, und L, wurde durch das Bundesministerium fir Umwelt,
Naturschutz und Reaktorsicherheit durchgefiihrt. Die entsprechenden Indizes sind in der folgen-
den Tabelle den nationalen Grenz- und Richtwerden in Klammern zugeordnet.

Fur die Bewertung der Larmsituation an Flugplatzen sind die Werte gemaB3 § 2 Abs. 2 des Ge-
setzes zum Schutz gegen Flugldarm in der Fassung vom 31. Oktober 2007 (BGBI. | Nr. 56 S. 2550)
heranzuziehen.

2008-12-17
HENN_LAP



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD m

Larmminderungsplanung Hennigsdorf - Ldrmaktionsplan 2008

Tabelle 4.1: Uberschlagige Ubertragung der nationalen Grenz- und Richtwerte auf die Larmindizes
Lden und Lnight

Anwendungs- Grenzwerte fur die Larmsa- | Grenzwerte fir den Neubau | Richtwerte fur Anlagen im
bereich nierung an Bundesfernstra- | und die wesentlichen An- | Sinne von § 3 Abs. 5
Ren in der Baulast des Bun- | derungen von Straf3en- BImSchG deren Einhaltung
des *? ) und Schienenwegen (Vor- | sichergestellt werden soll®
Richtwerte, bei deren Uber- | sorge)*
schreitung stralRen-
verkehrsrechtliche Larm-
schutzmalinahmen in Be-
Nutzung tracht kommen®
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A)v Lden dB(A), Lm dB(A)’ I'den dB(A)' Lm dB(A)v Lden dB(A)v nghl
Krankenhauser, Schu- 70 (71) 60 (60) 57 (58) 47 (47) 45 (46) 35(35)
len, Kurheime, Alten-
heime
Reine 70 (71) 60 (60) 59 (60) 49 (49) 50 (51) 35(35)
Wohngebiete
Allgemeine 70(71) 60 (60) 59 (60) 49 (49) 55 (56) 40 (40)
Wohngebiete
Kern-, Dorf- und 72 (73) 62 (62) 64 (65) 54 (54) 60 (61) 45 (45)
Mischgehiete
Gewerbegebiete 75 (76) 65 (65) 69 (70) 59 (59) 65 (66) 50 (50)
Industriegebiete 70 (71) 70 (70)

! Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz an BundesfernstraRen in der Baulast des Bundes - VIarmSchR97, VKBI. 1997 S. 434; 2006 S. 665

? Dieselben Immissionsgrenzwerte werden auch bei der Larmsanierung an Schienenwegen des Bundes herangezogen.

% Richtlinien fiir straBenverkehrsrechtliche MaRnahmen zum Schutz der Bevélkerung vor Larm (Larmschutzrichtlinien-StV), VKBI. 2007 s. 767
*Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV vom 12.06.1990, BGBI. | S. 1036

*Technische Anleitung zum Schutz gegen L&rm - TA Larm vom 26.08.1998, GMBI. 1998 Nr. 26 S. 503

Fur die Gerauschbelastung der Bevolkerung hat eine Reihe von Institutionen Qualitatsstandards
vorgeschlagen. Diese wurden in der Regel unter gesundheitlichen Aspekten entwickelt, unabhan-
gig von der jeweiligen Nutzung der Gebiete, in denen Menschen Gerauschen ausgesetzt sind. Als
gesundheitsrelevante Schwellenwerte gelten 65 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts [23]. Der Sach-
verstandigenrat fir Umweltfragen hat erneut in seinem Umweltgutachten 2004 [21] und in
seinem Sondergutachten "Umwelt und StraBenverkehr - Hohe Mobilitat - Umweltvertraglicher
Verkehr" vom Juni 2005 [20] auf die Schwelle von 45 dB(A) hingewiesen, unterhalb der ein un-
gestorter Schlaf sichergestellt werden kann bzw. oberhalb der Aufwachreaktionen festzustellen
sind.

In der "Strategie der Larmaktionsplanung im Land Brandenburg" wird fir die Entscheidung Gber
die Notwendigkeit der Aufstellung eines Larmaktionsplanes ein Prifwert definiert, bei dessen
Uberschreitung in Ubereinstimmung mit den Ergebnissen der Lisrmwirkungsforschung bei dau-
erhafter Exposition gesundheitliche Beeintrachtigungen der betroffenen Menschen nicht mehr
auszuschlieBen sind. Als Prifwert soll im Land Brandenburg ein Mittelungspegel von 65
dB(A) tags bzw. 55 dB(A) nachts angewendet werden. Aus einer Uberschreitung der Prif-
werte ergibt sich eine Verpflichtung, einen Larmaktionsplan aufzustellen, aber kein Rechtsan-
spruch fir betroffene Anlieger und damit auch keine Verpflichtung der Baulasttrager auf Umset-
zung der MaBnahmen.

2008-12-17
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5. Zusammenfassung der Daten der Larmkarten

Fur die Erstellung der strategischen Larmkarten ist das Landesumweltamt Brandenburg zustandig
und stellt sie kostenfrei den Gemeinden zur Verfiigung [17].

Die grafische Darstellung mit den Isophonen-Bandern fur den L, und den L, fir das Stadt-
gebiet Hennigsdorf zeigen die Abbildungen 1 und 2. Die farbigen Isophonenflachen stellen Pegel
dar, die auBerhalb der Gebaude in 4 m Héhe lber Geldnde berechnet wurden.

Die Isophonenflachen oberhalb von 65 dB(A) fur den L., bzw. 55 dB(A) fur den L, als Praf-
wert, bei dessen Uberschreitung LairmschutzmaBnahmen in Erwagung gezogen oder eingeflhrt
werden, sind in den Abbildungen 3 und 4 dargestellt.

Berechnungen aus friheren Larmaktionsplanen der Stadt Hennigsdorf kénnen aufgrund anderer
Rechenmethoden und durch die Beschrankung auf StraBen >16.400 DTV nicht mit diesen Ergeb-
nissen verglichen werden.

Die Daten der strategischen Larmkarten [17] werden im Folgenden dahin gehend zusammenge-
fasst, dass die Schwerpunkte der Larmbelastung durch den StraBenverkehr und somit die Berei-
che mit vordringlichem Handlungsbedarf deutlich werden (Abb. 5). Um Bereiche starker Larmbe-
lastung abzugrenzen, werden StraBen(-abschnitte) aus der Larmkartierung identifiziert, die Wer-
te oberhalb der Prifwerte von 65 dB(A) fur den Ly, bzw. 55 dB(A) fir den L, aufweisen.

Bei den Schwerpunkten handelt es sich um folgende StraBenabschnitte:

L] Ruppiner StraBe L 17, HauptstraBe bis Kreisverkehrsplatz,
L] Spandauer Allee L 172, Clara-Schabbel-StraBe bis EdisonstraBe,
= BAB 111 im Abschnitt Stolpe Sud.

Alle drei Belastungsschwerpunkte sind in Abbildung 5 dargestellt.

Es zeigt sich, dass im Wesentlichen die StraBenabschnitte hohe Larmbelastungen aufweisen, die
neben dem Wohnen auch Versorgungsfunktionen tibernehmen bzw. Versorgungseinrichtungen
erschlieBen. Kommen zu diesen Versorgungs- und lokalen ErschlieBungsfunktionen regionale
Verkehrsstrome hinzu, sind besonders hohe Belastungen festzustellen. Zudem stellt sich die
Belastung nachts starker ausgepragt dar als im Gesamttagespegel.
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PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD

Larmminderungsplanung Hennigsdorf - Ldrmaktionsplan 2008

6. Bewertung der geschatzten Anzahl von Personen, die Larm
ausgesetzt sind, sowie Angabe von Problemen

Die Ermittlung der Belastetenzahlen erfolgt nach der "vorldufigen Berechnungsmethode zur
Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm" (VBEB).

Die Stadt Hennigsdorf hatte zum Zeitpunkt der Berechnung der Larmkarten 26.139 Einwohner.
[17] Uber den Auslésewerten von >65 dB(A) L., bzw. >55 dB(A) Lyighe und Uber dem Belastungs-
wert flir die erste Stufe der Lirmminderungsplanung von >6 Mio. Kfz/Jahr (16.400 Kfz/Tag) liegt
in Hennigsdorf die Ruppiner StraB8e L 17 (HauptstraBBe bis Kreisverkehrsplatz), Spandauer Allee L
172(Clara-Schabbel-StraB3e bis Edisonstra3e) und die A 111 im Abschnitt Stolpe Std.

Tabelle 6.1: Angaben Uber larmbelastete Flachen sowie lber die geschétzte Zahl der Wohnun-
gen, Schulen und Krankenh&user im kartierten Gebiet

| Lyen [dB(A)] >55 > 65 > 75
Flache/km? 4 1 0
Wohnungen/Anzahl 42 2 0
Schulgebaude/Anzahl 1 0 0
Krankenhausgebaude/Anzahl 0 0 0

Angaben Uber die geschatzte Zahl der Menschen, die in Gebieten wohnen, die innerhalb der
Isophonen-Bander nach § 4 Abs. 4 der 34. BImSchV liegen (Abb. 1 und 2), enthalten folgende
Tabellen:

Tabelle 6.2: Angaben Uber die geschatzte Zahl der Menschen, die in innerhalb der Isophonen-
Bander gemalR § 4, Abs. 4, Nr. 1 der 34. BImSchV liegen

L., [dB(A)] > 55-60 | > 60-65 | > 65-70 | > 70-75 > 75
Anzahl 275 22 9 2 0
Lo [dB(A)] | > 45-50 | > 50-55 | > 55-60 | > 60-65 | > 65-70 > 70
Anzahl 418 86 8 4 0 0

Die Auswertung der Betroffenheit der Bewohner in den Belastungsschwerpunkten ergibt fir den
Lden [1 7]l

L] dass 1 % der Einwohner (308 Personen) in Bereichen mit von StraBenverkehr er-
zeugten Beurteilungspegeln Gber 55 dB(A) wohnen. Weniger als 0,1 % der Einwoh-
ner (11 Personen) sind von gesundheitsgefahrdenden Beurteilungspegeln >65
dB(A) betroffen. Belastungen liber 75 dB(A) treten nicht auf.

2008-12-17
HENN_LAP



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD

Larmminderungsplanung Hennigsdorf - Ldrmaktionsplan 2008

Nachts gilt,

L] dass etwa 2 % der Einwohner Hennigsdorfs (516 Personen) in durch StraBenver-
kehrslarm verursachten Pegelbereichen von mehr als 45 dB(A) wohnen und somit
der Gefahr von Schlafstérungen ausgesetzt sind. Weniger als 0,1 % der Einwohner
(12 Personen) sind von gesundheitsgefdhrdenden Beurteilungspegeln >55 dB(A)
betroffen. Belastungen tber 70 dB(A) treten nicht auf.

Der weitaus groBte Teil der Hennigsdorfer Bewohner ist nicht gesundheitsrelevanten Belastungen
ausgesetzt, was auch als wesentlicher Erfolg der bisherigen Anstrengungen zur Lirmminderung
zu werten ist. Fiir 0,1 % der Bevdlkerung Hennigsdorfs ergaben sich jedoch Pegelbereiche von
Gber 65 dB(A) tags und von 0,1 % Uber 55 dB(A) nachts, die trotz der geringen Anzahl dringen-
den Handlungsbedarf dokumentieren.

Die Aussagen der Berechnungen nach VBEB werden um eine genaue raumliche Darstellung der
Betroffenheiten (betroffene Gebdaude hausnummerngenau) erganzt (Abb. 6 bis 9). Die Zahl der
Betroffenen wurde hier nicht nach VBEB, sondern von der Stadt Hennigsdorf nach Einwohnern
in den betroffenen Gebauden ermittelt:

Tabelle 6.3: Einwohner in den betroffenen Geb&auden der Schwerpunktbereiche

Belastungsschwerpunkt Ly > 65dB(A) Loigne > 55 dB(A)
Ruppiner Stral3e L 17 5 Betroffene 27 Betroffene
Spandauer Allee L 172 36 Betroffene 18 Betroffene
A 111 im Abschnitt Stolpe Sud

2008-12-17
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Larmminderungsplanung Hennigsdorf - Ldrmaktionsplan 2008

7. Protokoll der 6ffentlichen Anhérung gemal Artikel 8 Ab-
satz /7

Im Rahmen einer Informationsveranstaltung am 14. Juli 2008 im Sitzungssaal des Rathauses der
Stadt Hennigsdorf wurden Einwohner der Belastungsschwerpunkte Spandauer Allee und Ruppi-
ner Stral3e Uber die Aufstellung des Larmaktionsplans und erste Teilergebnisse zum Entwurf des
Larmaktionsplanes 2008 (Teil I) der Stadt Hennigsdorf informiert und der Entwurf 6ffentlich
diskutiert.

Das Protokoll der Betroffenenbeteiligung zum Entwurf des Larmaktionsplanes 2008 (Teil I) der
Stadt Hennigsdorf ist nachfolgend hinterlegt.

2008-12-17
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Larmminderungsplanung Hennigsdorf — Ldrmaktionsplan 2008

Protokoll der Betroffenenbeteiligung zum Entwurf des Larmaktionsplanes 2008 (Teil 1) der Stadt Hennigs-
dorf am 14.07 2008 im Sitzungssaal des Rathauses der Stadt Hennigsdorf

Beginn der Veranstaltung: 17.00 Uhr

Teilnehmer/-innen: Frau Weise, Fachbereichsleiterin Stadtentwicklung
Frau Pauluhn, Fachdienstleiterin Stadtplanung
Frau Harupa, FD Stadtplanung (Protokoll)
Frau Dr. Beer, Buro fur Stadtforschung und Stadtplanung (Moderatorin)
Herr Richard, Planungsbiro Richter-Richard
sowie 7 Betroffene gemal anliegender Teilnahmeliste

Frau Pauluhn begruf3t die Anwesenden, stellt die Teilnehmerinnen aus der Verwaltung, die Moderatorin und den Fachgutachter vor und
skizziert den Anlass der heutigen Betroffenenbeteiligung. Danach gibt sie einen kurzen Uberblick tiber den geplanten Ablauf der Veranstal-
tung sowie den bisherigen und weiteren Verfahrensverlauf (13.11.2008 BPU, neu 06.11.2008, 19.11.2008 HA, neu 12.11.2008, 03.12.2008
SVV, neu 19.11.2008). Frau Pauluhn weist darauf hin, dass der Entwurf des Larmaktionsplanes 2008 (Teil I) auch im Internet zur Verfigung
steht und Ubergibt die Sitzungsleitung an Frau Dr. Beer.

Frau Dr. Beer weist ausdricklich darauf hin, dass Anregungen heute Abend erwiinscht seien. Diese Anregungen wurden protokolliert und
dem Larmaktionsplan beigefugt. Sie Ubergibt Herrn Richard das Wort.

Herr Richard benennt die drei Belastungsschwerpunkte der 1. Stufe der Larmaktionsplanung (Stral3enziige mit mehr als 16.400 Kfz/24 h),
stellt den Entwurf des Larmaktionsplanes 2008 (Teil 1) mit seinen wesentlichen Ansatzpunkten zur Larmminderung vor und erlautert diese
anhand von ausgewahlten Beispielen und Karten. Er weist ausdricklich darauf hin, dass fir den Birger das Recht auf Aufstellung eines
Larmaktionsplanes sowie das Recht auf Mitwirkung besteht, dass es jedoch keinen Rechtsanspruch auf Umsetzung des Larmaktionsplanes
gibt.

Frau Dr. Beer leitet zur Diskussion Uber. Sie bittet die Anwesenden, vor jeder Frage ihren Namen und die Anschrift zu nennen, damit die
Aussagen im Protokoll zugeordnet werden kdénnen.

henn_lap_2008_protokoll der betroffenenbeteiligung.doc
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Die anschlieBende Diskussion fiihrte zu folgenden Ergebnissen:

Larmminderungsplanung Hennigsdorf — Ldrmaktionsplan 2008

Nr. | Anregung von Thema Anregung Stellungnahme der Verwaltung /
des Fachgutachters
1. Herr Gans Fahrzeugtechnik | Herr Gans merkt kritisch an, dass das The- | Herr Richard fihrt aus, dass zu diesem Thema der Bund im

Schulstrae 1

Verstetigung des
Verkehrs

ma Fahrzeugtechnik im L&rmaktionsplan
vollig fehlt. Besonders beldstigend sind auf-
grund der Unstetigkeit des Larms z.B. Lkw-
Schaltvorgénge, Motorrader aber auch Sig-
nale von Polizei und Rettungsfahrzeugen.
Hier sollte auf die Fahrzeugindustrie Einfluss
genommen und Grenzen gesetzt werden.

AulRerdem bemangelt Herr Gans, dass
durch Malnahmen zur Verstetigung des
Verkehrs, die Anzahl der Fahrzeuge eher
zu- als abnimmt und verweist in diesem
Zusammenhang auf die stdndigen Stauer-
scheinungen am Knoten Ruppiner StralRe.

Rahmen der EU téatig werden muss, da es sonst keine Mdglich-
keiten der Einflussnahme gibt. Die Problematik der Fahrzeug-
technik wird aber in den Larmaktionsplan aufgenommen. Er
verweist darauf, dass Uberwachung erforderlich ist, um die Be-
lastigungen herabzusetzen.

Herr Richard erlautert, dass ein Lkw so laut ist wie zehn Pkw.
Lkw-Fahrverbot bzw. Tempo-30 sind jedoch i.d.R. erst bei ei-
nem Larmpegel von mehr als 70 dB/(A) an der Fassade mdg-
lich.

Frau Pauluhn weist auf den Widerspruch zwischen Lkw-
Fahrverbot und der gewiinschten Gewerbeflachenentwicklung in
Hennigsdorf sowie im Regionalen Wachstumskern OHV hin.

Sie erlautert aul3erdem, das mit dem Bau der L 20n, die Chance
besteht, die Verkehre nach Westen und Norden direkt tber die
FabrikstraBe (Umwidmung zur Landesstral3e) auf die L 20n
bzw. den Autobahnanschluss Hennigsdorf/ Velten zu leiten, so
dass eine Entlastung der Berliner StraRe und des Knotens Rup-
piner StralRe wahrscheinlich ist.

Frau Pauluhn richtet an Herrn Richard die Frage nach der Wir-
kung einer Pfoértnerampel vor dem Knoten Ruppiner Stral3e.
Herr Richard antwortet, dass durch den Bau des Kreisverkehrs
vor der Havelbriicke eine Pfortnerampel nicht mehr moglich ist.
Des Weiteren fihrt er aus, dass eine Verstetigung des Verkehrs
mafgeblich den Larm reduziert. Da der Verkehr aus Richtung
Suden immer mehr steigt, muss man damit umgehen. Eine Er-
hoéhung der Verkehrsmenge ist auf einer Strale nur mdglich,
solange Kapazitaten vorhanden sind.

henn_lap_2008_protokoll der betroffenenbeteiligung.doc
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Larmminderungsplanung Hennigsdorf — Ldrmaktionsplan 2008

Karl-Marx-Str. 16
Vorsitzender der
Kleingartenanlage an
der Ruppiner Str.

der Kleingarten-
anlage durch
Larm

sich mit der Larmproblematik auseinander-
setzt.

Er vermisst, dass die vorgeschlagenen Mal3-
nahmen nicht mit Terminen untersetzt sind.
Herr Bock stellt weiterhin fest, dass der Ver-
kehr auf der Ruppiner Strale zugenommen
hat. Damit steigen Larm und Abgase, was
zu ernsten Gesundheitsproblemen fiihren
kann. Er fordert, dass die Fahrweise und die
Fahrtziele der Lkw kontrolliert werden miis-
sen. Daflr sollte mehr Personal eingesetzt
werden.

Herr Bock fordert fur die Kleingartenanlage
entlang der Ruppiner Strale zusatzlichen
Larmschutz  (zusétzliche Bepflanzung,
Larmschutzwand mit Begriinung oder Wer-
betafeln als Larmschutz).

Herr Bock vertritt die Auffassung, dass aus-
reichend Flache fur die Errichtung einer
Schallschutzwand vorhanden ist, wenn man
die Werbetafeln entfernt.

Des Weiteren kritisiert Herr Bock, dass trotz
erhdhter Larm- und Schadstoffe Stral3enrei-
nigungsgebihren durch die Stadt erhoben
werden.

Nr. | Anregung von Thema Anregung Stellungnahme der Verwaltung /
des Fachgutachters
2. Herr Bock Beeintrachtigung | Grundsétzlich begruf3t Herr Bock, dass man | Frau Pauluhn erlautert, dass die Stadt Hennigsdorf bereits im

Rahmen der Erarbeitung des Flachennutzungsplanes 1992 auf
die problematische Lage der Kleingartenanlage hingewiesen
hat. Es bestand trotzdem der Wunsch die Kleingartenanlage zu
erhalten.
Fur die geforderten LArmschutzmal3nahmen an Landesstral3en
ist der Landesbetrieb Strallenwesen zustandig. Der Landesbe-
trieb StralRenwesen will sich daflir einsetzen, ein Budget fir
Larmschutz an LandesstraRen im Haushalt des Landes zu er-
wirken.
Seitens der Stadt besteht nur die Mdglichkeit, den ruhenden
Verkehr zu kontrollieren und die Geschwindigkeit zu Uberwa-
chen. Die Stadt kann keine Polizeikontrollen veranlassen.
Frau Pauluhn fihrt weiter aus, dass die Errichtung einer Larm-
schutzwand nur unter Inanspruchnahme von Flachen der Klein-
gartenanlage mdglich ware und dass Werbetafeln keinen Larm-
schutz bieten kénnen.
Gegenstand der Stral3enreinigungsgebihren sind nicht Luft und
L&arm, sondern Kosten fir die Reinigung der Verkehrsflachen.
Herr Richard ergénzt, dass
e der Schutz von Kleingartenanlagen nicht Gegenstand der
EU-Umgebungslarmrichtlinie ist, da sie nicht zum dauern-
den Aufenthalt bestimmt sind. Wére dies der Fall, ware dies
rechtswidrig. (Nach dieser Aussage verlasst Herr Bdck
die Veranstaltung.)
e eine Strauchbepflanzung erst ab 40 m Dicke eine larmmin-
dernde Wirkung entfaltet.
e  SchutzmaflRnahmen erst ab 70 dB(A) notwendig werden.
Frau Dr. Beer weist daraufhin, dass Termine eingefordert wer-
den und schlagt vor, falls méglich, den Bau der L 20n zu termi-
nieren. Frau Beer schétzt realistisch ein, dass es in einem lau-
fenden Planverfahren fir den Landesbetrieb StralRenwesen
schwierig sein wird, konkrete Bau- und Fertigstellungstermine
ZuU benennen.

rermT—tap—2008 protokoitter betrofferenteteiigunytoT
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Larmminderungsplanung Hennigsdorf — Ldrmaktionsplan 2008

Parkstr. 8

Verkehre Uber
die ParkstralRe

Kreisverkehr
Spandauer Allee/
EdisonstralRe

empfindet, dass diese bereits jetzt stark
durch Verkehr belastet ist. Eine Fihrung
der Verkehre Uber die ParkstralRe wirde die
Belastung der ParkstralRe noch erhéhen.
Herr Domicke favorisiert die Errichtung ei-
nes Kreisverkehrs am Knoten Edisonstrafie/
Spandauer Allee. In der Parkstral3e wéren
mehr Birger betroffen.

Besonders belastigend sind die Busse. Es
wird vorgeschlagen, den Einsatz von Bus-
sen mit Elektromotoren zu prufen.

Nr. | Anregung von Thema Anregung Stellungnahme der Verwaltung /
des Fachgutachters

3. Herr Engel Kosten fur Larm- | Herr Engel kann nur bestatigen, dass der | Frau Pauluhn antwortet, dass die Kosten im Falle einer Larmsa-
in Vertretung von schutzmal3nah- Verkehr auf der Ruppiner Stral3e, insbe- | nierung vom Baulasttrdger getragen werden missen. Man hat
Herrn Kéhler men sondere im Zusammenhang mit der Abbin- | keinen Rechtsanspruch auf LarmsanierungsmafRnahmen. Die
Kirchstr. 41b, dung der HafenstraRe zugenommen hat. Er | Umsetzung erfolgt nach Prioritdten, wobei der Schutz des Woh-
Mitglied der fragt an, wer die Kosten fir die Larm- | nens Vorrang hat.
Kleingartenanlage an schutzmafl3nahmen tragt und ob die Klein- | Wie bereits erlautert, wéaren im Falle der Errichtung einer Schall-
der Ruppiner Str. gartensparte auch an den Kosten beteiligt | schutzwand Flachen durch den Verein zur Verfligung zu stellen.

wird.
4, Herr Domicke Fihrung der Herr Domicke wohnt an der Parkstraf3e und | Frau Pauluhn erlautert, dass die Parkstral3e als Hauptsammel-

strale gemal Verkehrsentwicklungsplanung der Zentrumser-
schlieBung dienen soll. Zu diesem Zweck soll der Ausbau des
Knotenpunktes ParkstralBe/ Neuendorfstrale (Vollsignalisie-
rung, Fahrbahnaufweitung) erfolgen. Gemaf der Simulation im
Verkehrsmodell werden die Verkehrsmengen in der Parkstral3e
durch ein Linksabbiegeverbot in die Edisonstralle nicht maf-
geblich erhéht (Erhéhung von 2.300 Kfz/24 h auf 3.800 Kfz/24
h). Erst eine Verdopplung der Verkehrsmenge fihrt zu einer
horbaren Erhéhung des Larmpegels um 3 dB(A).

Herr Richard schlagt vor, die Anzahl der Einwohner in der Park-
strae und in der EdisonstraBe/ Fontanestrale gegeniiberzu-
stellen.

Da das Problem der Larmbelastung am Knotenpunkt Spandauer
Allee/ EdisonstraRe in der 1. Phase der Larmaktionsplanung
ohne Betrachtung der FontanestraBe (2. Phase der LAP) nicht
vernlinftig gelést werden kann, empfiehlt Herr Richard die Prob-
lematik in die 2. Phase der Larmaktionsplanung zu verschieben
und zunéchst keine MalRnahmen zu ergreifen.

Herr Richard gibt ausdriucklich zu Protokoll, dass die Er-
richtung des Kreisverkehrs am Knotenpunkt Spandauer
Allee/ Edisonstralle keinen Beitrag zur Larmminderung an
diesem Belastungsschwerpunkt leistet.

henn_lap_2008_protokoll der betroffenenbeteiligung.doc
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Nr. | Anregung von Thema Anregung Stellungnahme der Verwaltung /
des Fachgutachters
5. Frau Neumann, Mieterbeschwer- | Auf Nachfrage von Frau Harupa, ob es | Die MeinungsédufRerung wird zur Kenntnis genommen.
Herr Schulz den bezuglich Larmprobleme in den Wohngebieten gibt
Wohnungsgenos- Larm und wie sich die WHG zum Larmaktions-
senschaft ,Einheit" plan positioniert, erklart Herr Schulz, dass
Parkstr. 60 es keine Mieterbeschwerden aufgrund von

Larmbelastungen gibt. Die Wohnungsge-
nossenschaft hat Wohnungen in der Park-
straBe und in der FontanestraBe. Deshalb
kann kein Votum fir oder gegen einen
Kreisverkehr in der Edisonstralle gegeben
werden.

Die WGH wird sich noch mit einer schriftli-
chen Stellungnahme im Verfahren beteili-
gen.

Da keine weiteren Fragen vorliegen, schliel3t Frau Dr. Beer den Fragenblock.

Der Larmaktionsplan kann bis zum 11.08.2008 auf der Internetseite der Stadt Hennigsdorf www.hennigsdorf.de eingesehen werden. Bis
zum 11.08 2008 kénnen Anregungen zu dieser Planung vorgebracht werden — entweder schriftlich oder mindlich zur Niederschrift.

Frau Dr. Beer bedankt sich bei allen Anwesenden fiir die rege und konstruktive Beteiligung, wiinscht allen einen gute Heimweg und schliel3t
die Veranstaltung.

Ende der Veranstaltung: 19.15 Uhr

Fiur die Richtigkeit des Protokolls: Frau Harupa / Frau Pauluhn

henn_lap_2008_protokoll der betroffenenbeteiligung.doc
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8. Bereits vorhandene oder geplante MaBBnahmen zur Larm-
minderung

Die "Larmarme Stadt Hennigsdorf"

Die Stadt Hennigsdorf ist bereits sehr frihzeitig der Verpflichtung zur Aufstellung einer Larmmin-
derungsplanung nachgekommen. Die 1996 abgeschlossene Larmminderungsplanung [1] war
Ausloser und Grundlage einer Vielzahl von MaBnahmen, die seither mit dem Ziel "Larmarme
Stadt Hennigsdorf" durchgefiihrt wurden. Zur EXPO im Jahr 2000 prasentierte Hennigsdorf die
erzielten Erfolge.

Die Ausgangssituation in Bezug auf die Schallimmissionen durch den StraBenverkehr stellte sich
damals so dar, dass sich drei belastete Teilrdume herauskristallisierten:

L] Hohe Belastungen auf allen zulaufenden VerkehrsstraBen (bis zu 75 dB(A), auf den
LandesstraBBen teilweise bis zu 80 dB(A),

L] flachendeckende Belastung des Stadtkerns bis zu 65 dB(A), entlang der HauptstraBe
und Berliner StraBe teilweise mehr als 80 dB(A),

L] nur wenige, relativ ruhige Wohnbereiche, in denen die Grenzwerte eingehalten
werden.

Laut Nachher-Berechnung konnte die Larmbelastung der Einwohner Hennigsdorfs im gesamten
Stadtgebiet durch eine Vielzahl von MaBnahmen bis zum Jahr 2000 deutlich gesenkt werden:

L] Die Anzahl der vom Larm betroffenen Einwohner ist tagstiber um 19 % und nachts
um 20 % gesunken.

L] Die Larmkennziffer (LKZ), die eine qualitative Aussage zur Betroffenheit macht, sank
sogar um 40 % (sowohl tagsiiber als auch nachts).

L] Die Anzahl der durch Larm gesundheitsgefahrdeten Bewohner (>65 dB(A)) ging um
35 % zurlck, die der Schlafgestorten um 14 %. [3]

Bausteine der Verkehrsentwicklungsplanung

Die Ende der 90er Jahre erstellte Verkehrsentwicklungsplanung (VEP) baut auf der Larmmin-
derungsplanung auf. Die durch das PRR erarbeiteten Konzepte fir den Umweltverbund (FuBwe-
gekonzept [7], Radverkehrskonzept [8], OPNV-Konzept [9]), fir den ruhenden und flieBenden
Kfz-Verkehr sowie die Gestaltungsstandards fur StraBen [10] bildeten als Teilberichte der Ver-
kehrsentwicklungsplanung die wesentliche Grundlage des weiteren Handelns und fuhrten die
Ziele der Larmminderungsplanung konsequent weiter. Aufgrund des integrativen Ansatzes der
Verkehrsentwicklungsplanung gelang es nicht nur, einzelne Bereiche der Stadt zu beruhigen,
sondern die einzelnen Elemente haben ineinander gegriffen und positiv zusammengewirkt.

Die Auswertung der Verkehrszahlung aus dem Jahr 2002 kommt zu folgenden grundsatzlichen
Aussagen: [13]

] Abnahme des innerstadtischen Verkehrs um tber 10 % (mit Werten von teilweise
bis zu 60 % an einigen Querschnitten in Tempo 30-Zonen).
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L] Unterschiedliche Veranderungen der Belastung an den finf Stadtzufahrten:
o + 17 % auf der Veltener Stral3e,

o + 20 % auf der Ruppiner Chaussee,
o + 38 % auf der Spandauer LandstraBe,
o - 21 % auf der Marwitzer StraBBe,
o - 26 % auf der Hohen Neuendorfer Straf3e.
L] Die Umfahrung der Berliner StraBe Uber die FabrikstraBe wird in beiden Richtungen
angenommen.
= Die Verbindung nach Berlin tGber die Spandauer Allee hat den héchsten prozentua-

len Zuwachs erfahren, wobei der Weg von und zur Arbeit dominiert.

= Die Spandauer Allee und Ruppiner StraBe weisen einen hohen prozentualen Zu-
wachs gegentiber 1998 auf.

Um Aufschllsse UGber die Relationen (Fahrtenquellen und -ziele) in und um Hennigsdorf, die
jeweiligen Fahrtzwecke und den Besetzungsgrad der Fahrzeuge zu erhalten, wurde im Juni 2002
eine Kraftfahrerbefragung an den vier Ortszufahrten durchgefiihrt [14] und in das verkehrsmo-
dell eingearbeitet. Abb. 10 zeigt die Verkehrsbelastungen im Verkehrsmodell 2002 (Nullfall).

Die Auswertung ergab einen Durchgangsverkehrsanteil von durchschnittlich einem Drittel.

Die zahlreichen Pendlerbeziehungen, sowohl nach als auch von Hennigsdorf schlagen sich in den
genannten Fahrzwecken und in der Fahrzeugbelegung nieder. Mit einem Gesamtdurchschnitt
von Uber 1,3 Insassen pro Fahrzeug liegt Hennigsdorf iber dem Gblichen, weiter schrumpfenden
bundesweiten Wert. Die Grafik stellt die Fahrtzwecke und ihren Anteil an den Gesamtfahrten
dar.

Die starksten Verkehrsstrome sind auf das Stadtzentrum gerichtet, was die Attraktivitat dieses
Standorts fiir Wohnen und insbesondere zur Versorgung (nicht nur fiir Hennigsdorfer!) deutlich
nachweist. [12]

Aufteilung nach Fahrtzwecken

Arbeiten Wohnen @ Arbeiten Wohnen
56% W Freizeit und Erholung

O Dienstreise oder Geschaftsverkehr
O Einkauf und Besorgung

W Schule und Ausbildung

O Sonstiges

Freizeit und
Erholung
16%

Sonstiges
7%

Schule und Dienstreise oder
Ausbildung Einkauf und  Geschiftsverkehr
204 Besorgung 10%
9%

2008-12-17
HENN_LAP
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Geschwindigkeitsmessungen

Von der Stadt Hennigsdorf werden mit einem mobilen Radargerat kontinuierlich Geschwindig-
keitsmessungen durchgefihrt. Das ist bei den Verkehrsteilnehmern bekannt und fiihrt daher
Uberwiegend zu einer disziplinierten Fahrweise. Auch ohne kostenintensive Umbauten in den
StraBBen (Tempo 30-Zone) wird so zur Verkehrsberuhigung, zum Einhalten der zulassigen Hochst-
geschwindigkeit und damit zur Minderung der Belastungen beigetragen.

Fortschreibung Larmminderungsplanung

Im Marz 2004 wurde die Larmminderungsplanung mit den Grundlagen fiir den Larmaktionsplan
fortgeschrieben [4]. Darin wurden

Grundlagen der EG-Umgebungslarmrichtlinie erldutert,
Larmbelastungsschwerpunkte benannt,
Larmminderungspotenziale identifiziert,
Untersuchungsfragen formuliert und
Arbeitsschwerpunkte fur den Larmaktionsplan festgelegt.

Nachfolgend wird beschrieben, welche MaBnahmen zur Lasrmminderung seit 1996 schwerpunkt-
maBig bereits umgesetzt wurden.

Nachhaltige Stadtentwicklung

Mit der Gestaltung des neuen Stadtzentrums wurde ein groBer Beitrag zur Stadt der kurzen
Wege geleistet und das Ziel, in der Innenstadt hochwertige stadtische Lebensraume zu schaffen,
verwirklicht.

Forderung des FuBgangerverkehrs

Zu FuB3 gehen gewann in den letzten Jahren aufgrund verschiedener Entwicklungen in Hennigs-
dorf wieder an Bedeutung. Zahlreiche MaBnahmen zur Férderung des FuBgangerverkehrs wur-
den durchgefihrt:

L] Bau der FuBgangerzone im neuen Stadtzentrum,

L] Ausbau der Zentrumsachse als fuBlaufige Verbindung zwischen dem neuen Stadt-
zentrum und dem historischen Ortskern,

L] Ausbau und Sanierung von Gehwegen,

L] Schulwegsicherung Gehweg z.B. Brandenburgische StraBe,

L] Errichtung von Querungssicherungen an stark befahrenen StraBen (Fahrbahnteiler,
Ampeln)
o DorfstraBBe Nieder Neuendorf,
o FontanestraBe,
o Veltener Straf3e,

L] Einfihrung eines Wegeleitsystems flir FuBganger.

Von der Stadt Hennigsdorf wurde folgende Publikation zur Férderung des FuBgangerverkehrs-
erstellt:
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L] Barrierefrei in Hennigsdorf - Wegweiser flir Menschen mit Behinderung
L] Technisch-historische Spurensuche in Hennigsdorf, Stand 09.2002.

Im Rahmen der interkommunalen Zusammenarbeit wurden von der AG Havelniederung unter
Beteiligung der Stadt Hennigsdorf folgende Karten herausgegeben:

L] Wanderkarte Havelniederung,
L] KULTUR GUT - Kulturorte in der Havelniederung.

Férderung des Fahrradverkehrs

Das urspringlich nur bruchsttickhaft vorhandene Radverkehrsnetz wurde in den vergangenen
Jahren konsequent ausgebaut. Ein engmaschiges innerstadtisches Netz verschiedener Wegekate-
gorien verbindet alle wichtigen Ziel- und Quellpunkte und ist in regionale und Uberregionale
Verbindungen eingebunden. Das geplante Wegenetz hat eine Ldnge von 55 km, das weitest-
gehend umgesetzt ist. Der internationale Radweg Berlin - Kopenhagen, der an der Havel entlang
durch Hennigsdorf fiihrt, ist seit 2004 durchgehend befahrbar.

Zusatzliche Infrastruktureinrichtungen an Verkniipfungspunkten von Radverkehr und OPNV
(B+R-Anlagen) und Radverkehr und FuBgangerverkehr (Abstellanlagen Havelpassage, Bahnhof)
erganzen das Radverkehrsnetz. Von 1996 bis 2004 wurden im Bahnhofsumfeld insgesamt 420
Fahrradstander sowie zehn mietbare Fahrradboxen errichtet. Davon stehen an der westlichen
Bahnhofseite 300 Abstellplatze und zehn Fahrradboxen und an der 6stlichen Bahnhofsseite 120
Abstellplatze zur Verfigung. lhre Kapazitat reicht jedoch insbesondere am Bahnhof bei weitem
nicht aus. Weitere Fahrradabstellanlagen werden im Rahmen der Umgestaltung der Havelpassa-
ge/ Havelplatz 2008 errichtet. Am geplanten nordlichen Tunneldurchstich sind zudem 150 Ab-
stellplatze geplant.

Mangelhafte Zustande bestehen heute noch an den Stadtgrenzen sowie im liberregionalen Netz.
So fehlen etwa zwischen Hennigsdorf und Velten und von Hennigsdorf in Richtung Bot-
zow/Marwitz sichere Verkehrsverbindungen fir Radfahrer. Der Bau eines Radweges an der L 172
von Hennigsdorf nach Velten wurde im Oktober begonnen und wird noch 2008 fertiggestellt.
Fur den Radweg an der L 17 von Hennigsdorf nach Marwitz wird das Planfeststellungsverfahren
vorbereitet.

Zwischen 2000 und 2007 wurde an folgenden Bushaltestellen Bike&Ride-Anlagen eingerichtet:

ParkstraBe / Friedhof, stadtauswarts,
ParkstraBBe / FontanestrafBe, stadtauswarts,
Freiheit / Stolpe Sid,

FontanestraBe / Zentrum, stadteinwarts,
Berliner StraBe / Am Bahndamm, stadtauswarts,
Berliner StraBBe / SeilerstrafBe, stadtauswarts,
HauptstraBe, stadtauswarts,

Busbahnhof,

Veltener StraBe, Tunnel, stadteinwarts,
DorfstraBe / Havelpromenade, stadtauswarts,
DorfstraBe / BahnhofstraBBe, stadteinwarts.

2000 wurde ein Wegeleitsystem flr Radfahrer eingefiihrt.
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Zum Thema Radverkehr sind zahlreiche Publikationen erschienen. Von der Stadt Hennigsdorf
erstellt wurden:

Keramiktour (24 km) - auf der Deutschen Tonstral3e,

Rund um den Nieder Neuendorfer See (21 km) - vorbei an Wasser und Kirchen,
Schloss Tegel Tour (30 km) - vorbei an Wasser, Kirchen und dem Schloss Tegel,
Tegeler FlieB Tour (37 km) - zum Tegeler FlieB durch den Tegeler Forst, vorbei an
Wildgehegen und Naturlehrpfaden,

Kramertour (33 km) - durch den Regionalpark "Kramer Forst",

Bernsteinsee-Tour (25 km), pack' die Badehose ein, durch den Veltener Forst zum
Bernsteinsee,

Hubertussee-Tour (27 km) - Gber Frohnau, Hermsdorf und Heiligensee,
Briesetal-Tour (28 km) - Gber Hohen Neuendorf und Birkenwerder,
Hubertussee-Tour (34 km) - Uber Berlin-Spandau und Schénwalde,

Spandauer Forst-Tour (30 km) - durch den Spandauer Forst.

Im Rahmen der interkommunalen Zusammenarbeit wurden von der AG Havelniederung unter
Beteiligung der Stadt Hennigsdorf folgende Karten herausgegeben:

L] Rad-Wander-Routen Nordwest - Havelniederung - Berlin - Muihlenbecker Land,
1. Auflage, Mai 2001
L] Wasser Tourismus Havelniederung.

Forderung des Offentlichen Nahverkehrs

Die Erreichbarkeit der Stadt mit schienengebundenen Verkehrsmitteln hat mit der Wiederauf-
nahme des S-Bahnbetriebs nach Berlin (1998), der Inbetriebnahme des Prignitz-Express (2000)
sowie verschiedener Regionalbahnen einen hohen Standard erreicht.

Aktuell verkehren acht Linien von BVG, OVG und HVG vom Busbahnhof ins Umland. Die Tabelle
zeigt das Verkehrsangebot im Busverkehr:
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Tabelle 8.1: Verkehrsangebot im Busverkehr der Stadt Hennigsdorf

Linie | Linienweg Mo. -Fr. Sa. So.
Kurse  Bedienung
136 Hennigsdorf - Berlin, Spandau 28 30/60 Min.-Takt | 60 Min.-Takt 60 Min.-Takt
807 Hennigsdorf - Velten, Hedwig- 15 60 Min.-Takt - -
promenade
808 Hennigsdorf - Stolpe Siud 4 ohne Takt - -
809 Hennigsdorf - Hermsdorf 18 60 Min.-Takt, 2 Std.-Takt 2 Std.-Takt
morgens 15 bis
45 Min.-Takt
811 Hennigsdorf - Bétzow 4 ohne Takt - -
824 Hennigsdorf - Velten, Bahnhof 51 20 Min.-Takt, 20 Min.-Takt, 60 Min.-Takt
- S-Bhf Oranienburg abends 60 Min.- | ab Nachmittag
Takt 60 Min.-Takt
651 Hennigsdorf - Schénwalde - 2 ohne Takt - -
Bhf Falkensee
659 Hennigsdorf - Nauen, Zentrum 2* ohne Takt - -

* davon eine Verbindung mit der Linie 651 und Umsteigen in Bétzow Kirche in die Linie 671

Der innerstadtische OPNV wird durch die Verldngerung der Regionalbuslinien und Optimierung
der Linienfuhrung folgender Linien verbessert:

n Linie 824 Uber ParkstraBe, Friedhof, WaldstraBe,
u Linie 809 nach Hennigsdorf-Nord.

Neben der Linienoptimierung wertet die Stadt Hennigsdorf in einem mehrjahrigen Programm die
Bushaltestellen in Stadtgebiet auf. Das betrifft Aspekte wie die Optimierung der Lage, ggf. An-
lage zusatzlicher Haltestellen, Riickbau von Busbuchten sowie die Gestaltungs- und Aufenthalts-
qualitat der Haltestellen. Der zunehmende Einsatz von Niederflurbussen erfordert zudem eine
behindertengerechte Gestaltung der Haltestellenbereiche und ihrer Zugange. Von 2002 bis 2007
wurden 42 Bushaltestellen behindertengerecht ausgebaut.

Férderung multimodaler Verkehre'
MOBILITATSZENTRALE

Die Gestaltung des Bahnhofsumfelds mit der Umbauung des Bahnhofszugangs, der Neugestal-
tung des Bahnhoftunnels, dem Neubau des Busbahnhofs, der Integration der Mobilitatszentrale,
der Neugestaltung des Postplatzes und dem Neubau des Rathauses hat den Bahnhof zu einer
attraktiven, vorbildlich gestalteten OPNV-Schnittstelle entwickelt.

Transport eines Gutes mit zwei oder mehr unterschiedlichen Verkehrstragern (Schiene, Strale, Binnen- und Seeschiff,
Flugzeug, Pipeline)
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Mit Einrichtung der Mobilitatszentrale wurde ein umfassendes, verkehrsmitteltbergreifendes
Service- und Informationsangebot geschaffen. Sie besteht aus zwei rdumlich getrennten, aber
organisatorisch miteinander vernetzten Bestandteilen, dem S-Bahnkundenzentrum, das die Bera-
tung und den Fahrkartenvertrieb des OPNV beherbergt, und der Stadtinformation, die mobili-
tatsorientierte fremdenverkehrs- und tourismusrelevante Leistungen anbietet.

Uber die am Bahnhofs angebrachten digitalen Anzeigetafeln werden die Fahrgaste aktuell tiber
die Abfahrtszeiten von Bussen und Bahnen informiert.

LENKUNG DES STRASSENGUTERVERKEHRS

Die FabrikstraBe wurde 1998 bis 1999 als innerortliche EntlastungsstraBe gebaut, um den
Schwerverkehr in die Gewerbegebiete zu flihren und die Berliner StraBe vom Schwerverkehr zu
entlasten.

1999/2000 wurde ein Verkehrsleitsystem, insbesondere zur Lenkung des Guterverkehrs einge-
fahrt.

1998 erfolgte der Bau des Autobahnanschlusses an die A 111 (Anschlussstelle Hennigsdorf). Von
den Gewerbegebieten fiihren heute kurze Wege zu den beiden Autobahnanschliissen Hennigs-
dorf und Stolpe.

Die beiden Hennigsdorfer GroBbetriebe

L] Bombardier Transportation GmbH (Schienenfahrzeugbau) und
L] Hennigsdorfer Elektrostahlwerke GmbH (HES, Riva-Gruppe)

wickeln einen Teil ihres betrachtlichen Verkehrsaufkommens auf der Schiene bzw. auf dem Was-
serweg ab.

Bombardier benétigt als Schienenfahrzeugbauunternehmen auBBerdem eine gute Schienenanbin-
dung ans Uberregionale Netz. Zudem sind umfangreiche Priifgleise notig.

Hennigsdorf verfligt Gber drei Industriehafen:

L] Der Betriebshafen der allton Fertigteile GmbH (am Veltener Kanal).
Die vorhandene Hafenanlage dient der Anlieferung von Kies und anderen Massen-
gutern, die zur Betonherstellung bendtigt werden.

L] Betriebshafen der Fa. HES (an der Havel).

Der nordliche Hafen verflgt Gber eine Kaimauer mit einer Gesamtlange von ca. 530
m. Davon erfolgen auf einer Lange von ca.130 m Anlieferungen von Stahlschrott,
auf einer Lange von 400 m die Verschiffung von Fertigprodukten jeweils in Schub-
verbanden. Die monatliche Abfertigung belduft sich auf ca. 45 Schubverbande und
Schiffe. Der suidliche Hafen verflgt Giber eine Kaimauer mit einer Gesamtlange von
ca. 180 m. Es dient ebenfalls der Anlieferung von Stahlschrott und dem Umschlag
von Sinter.

L] Spundwand im Gewerbegebiet Nord 4 der Fa. Scholz Recycling GmbH, (an der Ha-
vel).
Die WasserstraBe wird fiir den Antransport von Stahlschrott (mind. 60 % der jahr-
lich ca. 220 t) genutzt.
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Die Nutzung der WasserstraBBe und der Schiene fir Transporte fiihrt zur einer erheblichen Entla-
stung des StraBennetzes der Stadt Hennigsdorf.

Optimierung der Verkehrsleistung

Eine Optimierung der Verkehrsleistung bedeutet, den notwendigen Kfz-Verkehr, soweit stadtver-
traglich, auf méglichst direktem Weg zu seinem Ziel zu fuhren. Zur Reduzierung von Parksuch-
verkehren wurde 1996 bis 2004 ein Parkraumbewirtschaftungskonzept im westlichen und 6stli-
chen Zentrumsbereich eingefiihrt. Die Ordnung des ruhenden Verkehrs erfolgt tGber eine Park-
raumbewirtschaftung mit Bewohnerparken in den Wohngebieten und kostenpflichtigen bzw.
zeitlich begrenzten Parkplatzen in den Geschaftsbereichen. Dies tragt zur Reduzierung von Park-
suchverkehren im gesamten Zentrumsbereich bei. Private Stellplatze in groBer Zahl (fast 1.400)
werden in einem Parkhaus und zwei Tiefgaragen angeboten. Die Gebuhren in den Parkbauten
sind unterschiedlich hoch, liegen je-doch niedriger als in den bewirtschafteten Bereichen im
StraBenraum.

Verlangsamung des Kfz-Verkehrs

Die HauptverkehrsstraBen bilden das Rlckgrat des Verkehrsnetzes. Aus den Wohngebieten im
westlichen Stadtgebiet erreicht der Kfz-Verkehr auf kurzem Weg tiber SammelstraBen die Gber-
geordneten StraBen. Innerhalb der Wohngebiete und im Stadtzentrum konnte deshalb aus Grin-
den der Verkehrssicherheit und des Schutzes des Wohnumfeldes flachendeckend Tempo-30
eingerichtet werden. 1998/1999 erfolgte die flachendeckende Einfiihrung von Tempo 30-Zonen
in allen Wohngebieten (acht Tempo 30-Zonen). Nur mit einer Beschilderung konnten Schleich-
verkehre auf den geradlinigen StraBen (Brandenburgische StraBe/ TucholskystraBe/ Cla-
ra-Schabbel-StraB3e) nicht verhindert werden. Aus diesem Grund sichern heute geschwindigkeits-
dampfende MaBnahmen das Geschwindigkeitsniveau und betonen den Wohngebietscharakter.

Far die FontanestraBe gilt, wie auch fir die anderen (Haupt-)SammelstraBBen, eine zuldssige
Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h. Aus den Geschwindigkeitsmessungen sowie dem personli-
chen Eindruck vor Ort erweist sich die Fahrweise im GroBen und Ganzen als angemessen und
homogen, was der gerade Verlauf ohne optische oder bauliche Hindernisse nicht unbedingt
erwarten lasst. Die disziplinierte Fahrweise ist vermutlich auf die haufigen Radarkontrollen zu-
ruckzufuhren.

Geschwindigkeitsdampfende MaBnahmen haben zur Reduzierung des Geschwindigkeitsniveau
beigetragen. Zwischen 1997 und 2001 wurden folgende verkehrsberuhigte Bereiche ausgebaut:

Am Roseneck,
Lindenstr. (Abschnitt vor der Schule),
NelkenstraBe,
Asternstral3e,

Am Oberjagerweg,
Auf der Lichtung,
Am Geholz,
Waldrandsiedlung,
Bahnhofsweg,
Kokillenweg,
Blankstahlweg,
Schmelzersteg,
Am Rathaus,
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L] Theodor Korber-Weg,
L] FriedhofstraBe zwischen Am Rathaus und Ludwig-Lesser-StraBBe.

Verstetigung des Kfz-Verkehrs

Der Bau des Kreisverkehrsplatzes im Knotenpunkt Marwitzer StraBe/ Berliner Stral3e hat zur Ver-
stetigung des Kfz-Verkehrs beigetragen. Der Knotenpunkt am 6stlichen Stadteingang (Ruppiner
Chaussee/ Ruppiner StraBBe) ist ebenfalls zum Kreisverkehrsplatz umgebaut worden. Dieser kann
jedoch die durch Stau gepragte Situation am neuralgischen Knotenpunkt HauptstraBe/ Ruppiner
Chaussee nicht verbessern.

Zur Optimierung der Leistungsfahigkeit der stark belasteten L 172 wurde ein Gutachten erstellt
[18]. Insbesondere im Hinblick auf die laut Prognose fiir das Jahr 2015 zu erwartetenden Ver-
kehrmengen [18,19] scheint ein stetiger Fahrverlauf im gesamten StraBenzug der L 172 nicht
mehr gegeben.

Verlagerung von Kfz-Stréomen

1998 bis 1999 wurde die FabrikstraBe als innerértliche EntlastungsstraBBe zur Entlastung der
Berliner StraBe von Schwerlastverkehr gebaut.

1998 erfolgte des Bau der Autobahnanschlusses an die A 111 (Anschlussstelle Hennigsdorf).

2005 wurde zwischen der Berliner Stral3e und der FabrikstraBBe in Verlangerung der FeldstraBe
die August-Conrad-Stra3e gebaut.

Die Auswirkungen dieses neuen StraBenabschnittes wurden im Verkehrsmodell untersucht [19].
Im Ergebnis zeigte sich, dass eine Verlangerung als isolierte EinzelmaBnahme nur auf den Par-
allelstrecken eine deutliche Entlastung erreichen kann.

Blndelung von Kfz-Strémen

Die frihere Larmminderungsplanung ging von dem klar definierten "X" der HauptverkehrsstraBen
aus, auf dem der Kfz-Verkehr gebindelt gefihrt wird. Auf diesen StraBen gilt Tempo 50. Ein
moglichst zligiges, aber stetiges Fahren innerhalb dieses Tempolimits soll Schleichverkehre im
Nebennetz abwenden. Durch die Konzentration des Verkehrs auf die HauptverkehrsstraBBen
konnten die Wohngebiete beruhigt werden (Tempo 30 mit unterstitzenden baulichen MaB-
nahmen).

Larmmindernde Fahrbahnbelage

Im Zuge der Umsetzung der letzten Larmminderungsplanung wurden groBe Abschnitte der
HauptverkehrsstraBen erneuert, was einen erheblichen Beitrag zur Lairmminderung brachte:

L] Leisere Fahrbahnbeldge - Austausch von Kopfsteinpflaster gegen Asphalt (1995 -
2007),
o Spandauer LandstraBe,
o Dorfstral3e,

2008-12-17
HENN_LAP



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD

Larmminderungsplanung Hennigsdorf - Ldrmaktionsplan 2008

Spandauer Allee,
Neuendorfstralle,
HauptstraBe,

Ruppiner StraBe,
Berliner StraBe,
Veltener StraBBe,
RathenaustraBe,
August-Conrad-StraBe,
ParkstraBe.

O OO OO OO0 O0o0 OO0

In den Wohngebieten wurden zwischen 1995 und 2007 groBe Abschnitte im NebenstraBennetz,
erneuert:

L] Leisere Fahrbahnbelage - Austausch von Kleinsteinpflaster gegen Asphalt
HafenstraBe,

Botzowstrale,

Nauener StraBe,

FeldstraBe,

Kirchstral3e,

BahnhofstraBe,
HirschstraBe,
Albert-Schweitzer-StraBe,
Wolfgang-Klintscher-Straf3e,
Am Bahndamm,
Voltastral3e,
KlingenbergstraBe.

O O OO O0OO0OO0OO0OO0OO0OO0OO0

MaBnahmen zur Verringerung von Immissionen

Zur Verringerung der Larmbelastung wurden ab 1992 in der FabrikstraBe und in der Berliner
StraBe im Rahmen der Sanierung Larmschutzfenster gefordert.

Zur Verringerung der Larmbelastung und Vermeidung weiterer Betroffenheiten erfolgten zwi-
schen 1997 und 2007 Festsetzungen in Bebauungsplanen (B-Plan 1,5, 6, 7, 11.13, 16, 17/2, 26,
28, 29,31, 33, 34, 37, 39,40, 41, 42, 44) z. B. zur

Grundrissorientierung,

zur Gebaudestellung,

zu SchallddmmmaBen an Fassaden, Fenstern und Bauteilen,
zu Mindestabstanden.

1999-2007 wurde zur Vermeidung von Emissionen durch stadtebauliche Planung fir Wohn-
gebiete (z. B. Postviertel, Rathenauviertel, Cohnsches-Viertel, Hennigsdorf Nord) in Rahmenpla-
nen durch Ausschluss von Parken in den Innenh&fen eine Beruhigung erreicht.

Verwaltung als Vorbild

Far die Mitarbeiter der Stadtverwaltung ist folgende Organisationsanweisung verbindlich, die
eine umweltschonende Mobilitat sichern soll und damit einen Beitrag zur Lirmminderung leistet:
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Organisationsanweisung zur Durchfihrung und Abrechnung von Dienstreisen und Abordnungen
in der Stadtverwaltung Hennigsdorf:

1.

Fir die Erledigung der Dienstgeschéfte und Abordnung auBBerhalb des Stadtgebie-
tes ist im Allgemeinen auf 6ffentliche Verkehrsmittel (Busse, Bahnen, Flugzeuge)
unter Ausnutzung aller Tarifverginstigungen zuriickzugreifen. Insbesondere im
Bereich des Verkehrsverbundes Berlin/Brandenburg (VBB) sind grundsétzlich Busse
und Bahnen (Regionalbahn/ICE, S- und U-Bahn) zu nutzen.

Sollte der Ort des Dienstgeschéftes/der Abordnung mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln
nicht oder nur sehr unglinstig erreichbar sein, ist auf einen Dienstwagen zuriick-
zugreifen. Dies gilt auch dann, wenn sich die Benutzung eines Dienstwagens bei
Fahrgemeinschaften wirtschaftlicher erweist als mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln.
Im konkreten Einzelfall sind daher stets die Aspekte Fahrzeit, Wegezeit, Fahrtkos-
ten, Arbeitsausfall und Einsparungsmdéglichkeiten bei Fahrgemeinschaften gegen-
einander abzuwdégen.

Dienstreisende haben keinen Anspruch auf Erstattung von Fahrtkosten, wenn sie z.
B. privat beschaffte Fahrkarten nicht benutzen (z. B. Monats- und Jahreskarten.

Zur Erledigung dienstlicher Aufgaben innerhalb des Stadtgebietes (Dienstreisen,
Abordnungen) soll, sofern ein Beférderungsmittel notwendig ist, vorrangig auf
Dienstfahrrader zuriickgegriffen werden.

Das frihzeitige Bestreben der Stadt Hennigsdorf, die Lirmminderung in ihre kommunale Planung
zu integrieren, hat bereits zu groBem Erfolg gefiihrt. Weite Teile des Stadtgebiets konnten ent-
lastet und ruhige Wohngebiete geschaffen werden.

Zur Umsetzung der vorgeschlagenen MaBnahmen wird jedoch weiterhin der politische Wille
vonnodten sein, wenn es darum geht MaBnahmen durchzusetzen, damit eine spilirbare Entlastung
der immer noch von hohen Larmbelastungen betroffenen Bewohner geschaffen werden kann.
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9. MaBnahmen, die die zustandigen Behorden fur die nachs-
ten funf Jahre geplant haben, einschlieBlich MaBnahmen
zum Schutz ruhiger Gebiete

9.1 Planungsstrategie

In diesem Kapitel werden die MaBnahmen dargestellt, die in der Lage sind, die Ladrmbelastung an
den verbliebenen beiden Belastungsschwerpunkten bis zum Jahr 2013 zu reduzieren. Es handelt
sich hierbei im Wesentlichen um bauliche oder verkehrslenkende MaBnahmen.

Im Land Brandenburg wurden wie auch in Hennigsdorf bei den bisherigen Larmaktionsplanen
mit gesamtstadtischen Planungsansatzen die besten Erfahrungen gemacht. Auch die jetzt ans-
tehenden Larmaktionsplane sollen deshalb nach Méglichkeit in Verknlpfung beispielsweise mit
dem Stadtentwicklungskonzept, der Verkehrsentwicklungsplanung und der Bauleitplanung
durchgefiihrt werden und die bisher bei Larmaktionsplanen § 47a (alt) BImSchG entwickelte
Scharfentiefe beibehalten werden. Es hat sich gezeigt, dass auch weniger wirkungsvolle MaB-
nahmen in geeigneten Kombinationen einen wesentlichen Beitrag zur Larmminderung leisten
kénnen. Der Larmaktionsplan Teil | bezieht sich zwar auf die Belastungsschwerpunkte, beriick-
sichtigt aber flankierende MaBnahmen auf gesamtstadtischer Ebene.

Aufgrund der individuellen Voraussetzungen in jeder Gemeinde gibt es zwangslaufig keine stan-
dardisierbaren Handlungskonzepte. Entsprechend der ortlichen Situation, den bereits geleisteten
Vorarbeiten, den finanziellen Rahmenbedingungen und den unterschiedlichen Belastungssitua-
tionen in einer Gemeinde missen jeweils individuelle MaBnahmenblindel geschnirt und abge-
stimmt werden.

Far die Aufstellung eines Larmaktionsplans kann auf die bewahrte Vorgehensweise bei der Larm-
minderungsplanung nach § 47a (alt) BImSchG aufgebaut werden:

Vermeidung von Larmemissionen,
Verminderung von Larmemissionen,
Verlagerung von Larmemissionen und zuletzt
Verringerung von Larmimmissionen.

Zunachst ist zu prufen, in welchem Umfang Emissionen vermieden werden kénnen, nachfolgend
sind die Potenziale auszuschopfen, die die verbleibenden Emissionen vermindern, erst dann stellt
sich die Frage nach einer Verlagerung der Emissionen. Erst, wenn diese drei Schritte keine aus-
reichende Larmminderung erreichen, kommen MaBnahmen zur Verringerung der Immissionen
in Betracht. Diese Vorgehensweise ist notwendig, weil sonst mit einer Ausrichtung der Larmmin-
derung auf die Immissionsseite keine umfassende, sondern nur eine punktuelle Lirmminderung
(z.B. in der Wohnung, aber nicht im Wohnumfeld) erreicht werden kann.

Die Ausschopfung der meisten Larmminderungspotenziale bedarf baulicher MaBnahmen. Be-
ricksichtigt man diese MaBBnahmen in einem kommunalen Planungsmanagement von Beginn an
in der Verkehrs- und Infrastrukturplanung, so kann vieles in ohnehin geplante BaumaBnahmen
integriert werden. Ein solches Vorgehen fuhrt dazu, notwendige MaBnahmen zur Larmminde-
rung

u vollig zu vermeiden, weil von Beginn an larmarm geplant wurde,
u kostenneutral im Zuge einer optimierten BaumaBnahme auszufuhren,
u oder mit nur geringen Mehrkosten vorzunehmen.
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Grundsatzlich ist es sinnvoll, das Handlungskonzept so aufzubauen, dass die EinzelmaBnahmen
zeitlich koordiniert in Blocken durchgefiihrt werden. Blrger kdnnen hierdurch die Entlastungs-
wirkung als Schub erleben. Das ist besser, als einzelne, verstreute MaBnahmen, die sich zwar
nach und nach zu einem Gesamtkonzept zusammenfligen, fiir den Birger aber keinen hérbaren
Qualitatssprung bringen.

Zur glaubhaften Umsetzung gehort aber auch ein konstruktives kommunales Klima. Man muss
die Durchfiihrung und Umsetzung einer Lirmminderungsplanung aus politischer Uberzeugung
wollen und nicht nur, um EU-Formalien pflichtgemaB auf dem Mindeststandard zu erfillen oder
bei Fordermitteln bevorzugt behandelt zu werden.

Bei der Larmminderungsplanung geht es vorrangig darum, Larm bereits am Emissionsort zu
vermeiden bzw. zu mindern. Weiterhin wird die Moglichkeit der raumlichen Verlagerung der
Emittenten in weniger konfliktbehaftete Gebiete betrachtet. Erst wenn diese Larmminderungs-
potenziale ausgeschdpft sind, kommt eine Minderung am Immissionsort in Betracht. Diese Rang-
folge hat eine umwelt- und stadtgerechte Larmminderung zum Ziel. Sie leitet sich aus dem
Grundprinzip des Umweltschutzes ab, Umweltauswirkungen vorrangig an der Quelle und még-
lichst nicht am Einwirkungsort zu vermeiden.

Fur die Larmminderung werden die Minderungspotenziale unter folgender Stufung gepruft:

L] Vermeidung von Emissionen

Stadtentwicklung

Forderung des FuBgangerverkehrs
Forderung des Fahrradverkehrs
Férderung des Offentlichen Nahverkehrs
Forderung multimodaler Verkehre
Lenkung des Guterverkehrs

O O O O O O

Verminderung von Emissionen

o Optimierung der Verkehrsleistung
o Verlangsamung des Kfz-Verkehrs
o Verstetigung des Kfz-Verkehrs
o StraBBenzustandsverbesserung

Verlagerung von Emissionen
o Biindelung von Kfz-Verkehren
o] Verlagerung von Kfz-Strémen

Verringerung von Immissionen

o AbstandsvergréBerung

o Abschirmung (Schallschutzwalle, -wéande, Tunnel, Troglagen, Einhausungen)
o SchlieBen von Gebaudeliicken

o Schallddmmung von AuBenbauteilen (Schallschutzfenster, geddmmte Bellf-

tung, geddmmte Rolladenkasten).

Die Abbildung 11 stellt die wesentlichen kurz- und mittelfristigen MaBnahmen zur Larmmin-
derung an den Belastungsschwerpunkten Ruppiner StraBe und Spandauer Allee dar.
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9.2 Belastungsschwerpunkt Ruppiner StraBe L 17

Situationsbeschreibung

Der Belastungsschwerpunkt Ruppiner StraBe zwischen HauptstraBe und Kreisverkehr ist ein Ab-
schnitt der LandesstraBe L 17, die von Nordwesten aus Richtung Marwitz kommend die Stadt in
Richtung Osten durchquert. Dieser bildet den 6stlichen Eingangsbereich und zugleich die Haupt-
zufahrt zur Stadt. Die StraBe wurde 1999 grundhaft ausgebaut und befindet sich in einem sehr
guten baulichen Zustand. Als Fahrbahnbelag wurde larmarmer Splitt-Mastix-Belag eingebaut. In
dem larmbelasteten Abschnitt sind beidseitig Geh- und Radwege vorhanden. Entlang des Bela-
stungsschwerpunkts befinden sich gewerbliche Nutzungen (Gartenmarkt und Autohaus), ein
Sportverein (Ruderclub Oberhavel), eine Kleingartenanlage (Gartensparte "Havelblick") sowie drei
Wohnhauser. Schutzwirdige Nutzungen sind die Wohnnutzungen und die Kleingartenanlage.

Forderung des Offentlichen Nahverkehrs

Die Tabelle zeigt das Verkehrsangebot im Busverkehr am larmbelasteten Schwerpunkt Ruppiner
StraBe:

Tabelle 9.2.1: Verkehrsangebot im Busverkehr Ruppiner StralRe
Mo. - Fr. Mo. - Fr. Sa. So.
Schulferien
Linie | Linienweg Fahr- Bedienung Fahrten Fahrten
ten Bedienung Bedienung
808 S Hennigsdorf Bhf <-> Stolpe 7 6 - -
Sad ohne Takt Rufbus - -
809 Hennigsdorf, Friedrich-Wolf- 36 36 10 10
Stral3e <-> S Hohen Neuen- 60 Min.- 60 Min.- 2 Std.- 2 Std.-
dorf <-> S Hermsdorf Takt, mor- Takt, mor- Takt Takt
gens 15 his gens 15 bis
45 Min.-Takt | 45 Min.-Takt

Die Ruppiner StraBBe wird von den Linien 808 und 809 bedient. Alle Haltestellen in der Ruppiner
StraBe sind behindertengerecht ausgebaut. Die stadteinwartige Haltestelle am Kreisverkehrsplatz
Ruppiner StraBBe ist als Kap ausgebildet, die stadtauswartige Haltestelle als Haltestellenbucht.

Angaben zum technischen Standard der Busse werden im Rahmen der Beteiligung der TOB ein-
geholt.

Stolpe Sid, das kiinftig durch Verdichtung Einwohner dazugewinnen soll, ist unterdurchschnitt-
lich an die Stadt angebunden. Mit einem Rufbus werden bereits flexible Bedienungsformen
angeboten, jedoch nur mit stark eingeschrankter Frequenz und zu eingeschrankten Zeiten, so
dass die Bewohner weitgehend auf ein eigenes Fahrzeug angewiesen sind.

Die Verbesserung der Angebote im OPNV durch bedarfsgerechte Formen fiir schwach nach-
gefragte Zeiten und Radume hatte auch einen positiven Einfluss auf das Verkehrsaufkommen auf
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der Ruppiner StraBBe. Eine Ausweitung des Angebots der Linie 808 (Anbindung Stolpe-Sid) ist
anzustreben. Das kann entweder durch eine Verlangerung der Linie mit Taktverdichtung oder
mit flexiblen Bedienungsform (Rufbus, Beispiel Anruf Bus Gartz) erfolgen.

Bundelung von Kfz-Strémen

Mit der August Conrad-StraBBe (Berliner StraBBe bis FabrikstraBBe) entsteht die Moglichkeit, Verkeh-
re direkt auf die FabrikstraBe zu fihren und die Berliner StraBBe zu entlasten. Dieser Effekt ist
zunachst laut Variantenuntersuchung im Verkehrsmodell [19] gering. Jedoch wurden dabei keine
zusatzlichen unterstiitzenden MaBnahmen angenommen. Eine weitere Umlegung im Verkehrs-
modell, die die Bevorrechtigung des StraBenzugs SchulstraBe - FabrikstraBe - Eduard-Maurer-
StraBe bzw. Wolfgang-Klntscher-StraBBe bei gleichzeitiger Temporeduzierung in der Berliner
StraBe berlcksichtigt, kommt zu weitaus deutlicheren Ergebnissen. Die August-Conrad-StraBe,
Berliner StraB3e bis FabrikstraBe wird, wie in [19] empfohlen, im Zuge der MaBnahmenprifung
im Zusammenhang mit anderen Netzeingriffen erneut betrachtet und auf ihre Wechselwirkun-
gen hin untersucht.

Die im Verkehrsmodell angenommenen Parameter entsprechen einer Umstufung der beiden
parallelen StraBenzige (Rickstufung der Berliner Stra3e zur StadtstraBe und Hochstufung der
FabrikstraBBe zur LandesstraBe), die mit entsprechenden LenkungsmaBnahmen (Optimierung der
LSA-Signalisierung, Beschilderung, Bevorrechtigung an den Knotenpunkten) begleitet werden
muss. Durch die resultierende Bliindelung der Verkehre auf der FabrikstraBe wird die Beruhigung
der stark belasteten Berliner StraBe méglich (Tempo 30 oder 40), die wiederum als Vorausset-
zung daflr gelten muss, dass die duBere ErschlieBungsstraBe auch angenommen wird.

Die August-Conrad-StraBBe ab Berliner StraB3e bis FabrikstraB3e war in diesem Zusammenhang von
groBer Bedeutung, da sie als Teil des neu definierten Vorrangnetzes fungiert und nur so auch der
stdliche Abschnitt der Berliner StraBe eine deutlich Entlastung erfahrt.

Verstetigung des Kfz-Verkehrs

Zum Stauabbau am Knotenpunkt HauptstraBe/ Ruppiner StraBe konnten MaBnahmen im Rah-
men einer Verkehrsbeobachtung identifiziert werden, die kurzfristig die unzureichende Kapazitat
des Knotenpunkts erhéhen kénnen. Problematisch ist heute der erhebliche Riickstau der rechts
abbiegenden Strome aus der HauptstraBe in die Ruppiner StraBe sowie in der Gegenrichtung
wahrend der Verkehrsspitze. Durch Ummarkierungen, Veranderung des Signalprogramms und
kleine bauliche Veranderungen ist eine Verbesserung der Situation zu erreichen. Die ausfihrliche
Beschreibung der Problematik sowie der vorgeschlagenen Losungen sind in [18] enthalten.

Eine Anderung der Klassifizierung von Berliner StraBe und FabrikstraBe (Umstufung als Landes-
straBBe, wie oben vorgeschlagen) wiirde mit allen unterstiitzenden MaBBnahmen zur Verlagerung
von Verkehrsstromen auf die weniger sensible FabrikstraBe und August-Conrad-StraBe (verlan-
gerte FeldstraBBe) fuhren. Der Vorschlag zur veranderten Spuraufteilung am Knotenpunkt Ruppi-
ner StraBe / HauptstraBe im Gutachten zur L 172 [18] bleibt davon unberlhrt. Jedoch muss die
Signalisierung des Knotenpunkts dann erneut an die veranderten Strome angepasst werden. Die
Priorisierung der SchulstraBe - FabrikstraBe sollte durch langere Freigabezeiten bei Drosselung
der Strome in die Berliner StraBe unterstutzt werden.
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Verringerung der Larmimmissionen

Der Bereich sudlich der Ruppiner StraBe und 6stlich der HauptstraBe liegt im Geltungsbereich
des Bebauungsplanes Nr. 16/ | "Gebiet am Stadthafen". Da auf das B-Plangebiet Larmbelastun-
gen insbesondere durch den StraBenverkehr (HauptstraBe, Ruppiner StraBBe) wirken, wurde ein
schalltechnisches Gutachten [6] angefertigt. Als Ergebnis des Gutachtens wird festgestellt, dass
die Schallemissionen des StraBenverkehrs entlang der HauptstraBe und der Ruppiner StraBBe zu
erheblichen Uberschreitungen der Orientierungswerte gemaB DIN18005 fiihren, die fiir Misch-
gebiete bei 60 dB(A) tagsuber und 50 dB (A) nachts liegen. Die Schallemissionen der Ruppiner
StraBe fiihren mit prognostizierten DTV- Werten (durchschnittlich taglicher Verkehr) von 27.200
Kfz/24h an den straBBenseitigen Hausfassaden zu Beurteilungspegeln von 76 dB(A) am Tag und
67 dB(A) in der Nacht. Da aktive LarmschutzmaBBnahmen wie z.B. [armarme StraB3enbeldge be-
reits zur Anwendung gekommen sind und die Errichtung von Larmschutzwanden stadtebaulich
nicht vertretbar ist, sind zum Schutz der Wohnnutzung im Bebauungsplan passive Schallschutz-
maBnahmen durch differenzierte Festsetzung von LuftschallddmmmaBen festgesetzt.

Textliche Festsetzung 4.1:

In den Mischgebieten missen zum Schutz vor schidlichen Umwelteinwirkungen im Sinne des
Bundesimmissionsschutzgesetzes die AuBenbauteile von Gebduden entlang der ... gekennzeich-
neten Linien einschlieBlich der Fenster von Aufenthaltsrdumen in Wohnungen ein bewertetes
Luftschallddmm-MaB (R'w,res nach DIN 4109, Ausgabe September 1989) von mindestens 50
dB(A) sowie entlang der mit...... gekennzeichneten Linien einschlieBlich der Fenster von Auf-
enthaltsrdumen in Wohnungen ein bewertetes Luftschallddmm-MaB (R'w,res nach DIN 4109,
Ausgabe September 1989) von mindestens 45 dB(A) aufweisen, oder es sind andere MalBnah-
men mit gleicher Wirkung zu treffen. Die Grundrisse der Wohnungen sind so zu orientieren, dass
mindestens 1 Aufenthaltsraum, bei Wohnungen mit mehr als 2 Aufenthaltsrdumen mindestens
2 Aufenthaltsrdume auf der lirmabgewandten Seite liegen.

Zusatzlich zum Schutz der AuBenbauteile einschlieBlich der Fenster von Aufenthaltsrdumen bei
Wohnungen ist durch eine grundrissregelnde Festsetzung sichergestellt, dass in Wohnungen
ausreichend Aufenthaltsraume vorhanden sind, die zur ldrmabgewandten Seite liegen.

Textliche Festsetzung 4.2:

In den Mischgebieten miissen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen im Sinne des
Bundesimmissionsschutzgesetzes die AuBenbauteile von Gebduden entlang der mit...... gekenn-
zeichneten Linien einschlieBlich der Fenster von Aufenthaltsrdumen in Wohnungen ein bewerte-
tes Luftschallddmm-MaB (R'w,res nach DIN 4109, Ausgabe September 1989) von mindestens 45
dB(A) sowie entlang der ....... gekennzeichneten Linien einschlieBlich der Fenster von Aufent-
haltsrdaumen in Wohnungen ein bewertetes Luftschallddmm-MaB (Rw,res nach DIN 4109, Aus-
gabe September 1989) von mindestens 40 dB(A) aufweisen, oder es sind andere MaBnahmen
mit gleicher Wirkung zu treffen. Die AuBenbauteile von Gebduden entlang der mit ... gekenn-
zeichneten Linie mussen oberhalb des 1. Vollgeschosses und entlang der mit..... und ... gekenn-
zeichneten Linien oberhalb des 2. Vollgeschosses einschlieSlich der Fenster von Aufenthalts-
rdumen in Wohnungen ein bewertetes Luftschallddmm-MaB (Rw,res nach DIN 4109, Ausgabe
September 1989) von mindestens 45 dB(A) aufweisen, oder es sind andere MaBnahmen mit
gleicher Wirkung zu treffen.

In dem Gutachten [6] wurde auch der Schutzanspruch der stdlich der Ruppiner StraBe befindli-
chen Kleingartenanlage untersucht. Hier wird fir die Kleingarten ein Beurteilungspegel von 64
dB (A) angenommen, der nicht Gberschritten werden sollte. Als einzige Mdglichkeit zum Schutz
der Kleingarten ware die Errichtung einer Larmschutzwand, auf die jedoch aufgrund der ver-
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gleichsweise geringen Anzahl an betroffenen Parzellen und der eingeschréankten Nutzungsdauer
der Kleingarten sowie des damit verbundenen Grundsatzes der finanziellen VerhaltnismaBigkeit
verzichtet wird. Es ist zu prifen, inwieweit in den betroffenen Wohngebauden Larmschutzfens-
ter eingebaut werden kdnnen. Die Schallschutzklasse ist je Fenster in Abhangigkeit verschiedener
Parameter zu berechnen.

Zusammenfassend kann damit festgestellt werden, dass Potenziale in der

L] Forderung des Offentlichen Nahverkehrs durch eine Ausweitung des Angebots der
Linie 808,

L] Biindelung von Kfz-Strémen,

L] Verstetigung des Kfz-Verkehrs durch Stauvermeidung,

L] Verringerung der Larmimmission durch Festsetzungen im B-Plan 16/1 zur Larmmin-

derung im Belastungsschwerpunkt Ruppiner StraBe
bestehen.

In einer Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit ist auf der L 17 nur bedingt ein
Larmminderungspotenzial zu sehen, da die Ruppiner StraBe zum Vorrangnetz gehort auf dem
die innerdrtlichen Verkehre geblindelt werden sollen. Eine Anordnung von Tempo 30 ist hier
neben einer Einzelfallentscheidung nur moéglich, wenn 70 dB(A) tagsiber bzw. 60 dB(A) nachts
an der Fassade nach einer Berechnung nach RLS 90 Uberschritten werden. An der Ruppiner Stra-
Be sind jedoch keine Wohngebaude in diesen Pegelbereich zu erwarten.

9.3 Belastungsschwerpunkt Spandauer Allee L172

Situationsbeschreibung

Der Belastungsschwerpunkt Spandauer Allee zwischen Clara-Schabbel-StraBe und EdisonstraBe
ist ein Abschnitt der L 172, die von Siiden aus Richtung Berlin-Spandau kommend die Stadt
Hennigsdorf in Richtung Norden durchquert. Die StraBe wurde 1997 grundhaft ausgebaut und
befindet sich in einem sehr guten baulichen Zustand. Als Fahrbahnbelag wurde larmarmer
Splitt-Mastix-Belag eingebaut. In dem larmbelasteten Abschnitt sind beidseitig gemeinsame Geh-
und Radwege vorhanden. Ostlich der Spandauer Allee befinden sich die Gewerbegebiete Siid 2
und Sid 3 sowie die Fa. Bombardier Transportation GmbH mit Blirogebauden und mehreren
Stellplatzanlagen. Westlich erschlieBt die Spandauer Allee das Stadtklubhaus, die KITA "Spatzen-
nest", die Stadtsporthalle, den Waldpark sowie zwei Wohngebaude an der Ecke Cla-
ra-Schabbel-StraBe und einen Teil des Wohnensembles Rathenauviertel an der Ecke EdisonstraBe.
Schutzwirdige Nutzungen sind die Wohnnutzungen und die KITA.

Forderung des Offentlichen Nahverkehrs

Eine Verbesserung der Angebote im OPNV durch eine Ausweitung des Angebots der Linie 136
(ganztagiger 30 min-Takt, zumindest fiir die Relation Hennigsdorf Bahnhof - Nieder Neuendorf,
Wochenende 30 min-Takt) ist anzustreben. Dies hatte auch einen positiven Einfluss auf das Ver-
kehrsaufkommen auf der Spandauer Allee. NutznieBer dieser MaBnahme waren die Gewerbege-
biete Stid 2 und Sud 3, die Fa. Bombardier Transportation GmbH, Besucher des Stadtklubhauses
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(Musikschule) und der Stadtsporthalle sowie die Bewohner im Einzugsbereich der Linie 136.

Die Tabelle zeigt das Verkehrsangebot im Busverkehr am larmbelasteten Schwerpunkt Spandauer
Allee:

Tabelle 9.3.1: Verkehrsangebot im Busverkehr Spandauer Allee
Mo. - Fr. Mo. - Fr. Sa. So.
Schulferien
Linie | Linienweg Fahr- Bedienung Fahrten Fahrten
ten Bedienung Bedienung

136 S Hennigsdorf <-> S+U Berlin, 60 60 34 30
Spandau Bhf 30/60 Min.- 30/60 Min.- 60 60
Takt Takt Min.- Min.-
Takt Takt

Die Linie 136 befahrt die Spandauer Allee. Alle Haltestellen in der Spandauer Allee sind behinder-
tengerecht ausgebaut. Die vier Richtungshaltestellen EdisonstraBe und Spandauer Allee im Be-
reich des Belastungsschwerpunkts Spandauer Allee wurden als Haltestellen-Kap mit Kasseler
Rundbord ausgebildet.

Angaben zum technischen Standard der Busse werden im Rahmen der Beteiligung der TOB ein-
geholt.

Verlegung schutzwirdige Nutzung

Die Kita "Spatzennest" (schutzwiirdige Nutzung) wurde 2008 durch einen Neubau von der Span-
dauer Allee an einen ruhigen Standort in der Schénwalder Stra3e im Paul-Schreier-Viertel verla-
gert. Eine befristete Nachnutzung der ehemaligen Kita "Spatzennest" zur Kinderbetreuung kann
derzeit nicht ausgeschlossen werden.

Verstetigung des Kfz-Verkehrs
KISS+RIDE

Auf der Strecke zwischen Waldweg und EdisonstraBBe wird der Verkehrsfluss der ansonsten lei-
stungsfahig ausgebauten Spandauer Allee durch ein besonderes Phdnomen beeintrachtigt, des-
sen Auswirkungen sich mit steigendem DTV verstarken werden. Kindertagesstatte, Stadtklub-
haus, Musikschule, Sportplatz, Sporthalle und die Verwaltung der Fa. Bombardier verursachen
"Kiss+Ride"-Verkehre, die den Verkehrsfluss der Spandauer Allee behindern. Fir die Kindertages-
statte ist ein Ersatzneubau an anderem Standort geplant. Der tatsdchliche Bedarf an
K+R-Parkplatzen kann zz. nicht abgesehen werden. Betroffen ist nicht allein der motorisierte
Verkehr. Die am Fahrbahnrand parkenden Fahrzeuge stellen auch fir Fahrradfahrer ein Hindernis
dar. In [18] wird deshalb eine Umfahrt mit K+R-Parkplatzen vorgeschlagen.
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Bild 1.  Ausschnitt aus Abb. 7 des Gutachtens zur Optimierung der L 172 [18]

Auf der Strecke zwischen Waldweg und EdisonstraB3e soll der Verkehrsfluss der Spandauer Allee
verstetigt werden. Auf der Westseite wird zwischen Spandauer Allee und einem Weg zur Er-
schlieBung der 6ffentlichen Einrichtungen eine potenzielle Bahntrasse von ca. 10,00 m Breite
freigehalten (Rasenflache mit seitlichen Baumreihen).

ERSCHLIESSUNGSKONZEPT FA. BOMBARDIER

Das Werksgelande der Fa. Bombardier wird zz. iber finf Zufahrten erschlossen. Neben der
Hauptzufahrt Am Rathenaupark erschlieBt eine Zufahrt direkt gegentber der Einmiindung Edis-
onstraBBe einen Werksparkplatz. Drei weitere Zufahrten folgen Richtung Stiiden im Abstand von
jeweils 80 m und erschlieBen einen zusammenhangenden GroBparkplatz. Die Vielzahl an Zufahr-
ten hemmt den Verkehrsfluss auf der L 172, so dass die Notwendigkeit von Optimierungsmaf-
nahmen gegeben ist.

Um den Verkehr auf der Spandauer Allee zu verstetigen und die Spandauer Allee im Bereich der
Parkplatzzufahrten des Werksgelédndes der Fa. Bombardier zu entlasten, wird empfohlen, unter
Beachtung des Knotenpunkts Spandauer Allee/ EdisonstraBe ein umsetzungsfahiges Erschlie-
Bungskonzept gemeinsam mit der Fa. Bombardier fiir den StraBenabschnitt der Spandauer Allee
zwischen Haupteingang der Fa. Bombardier und Philipp-Pforr-StraBBe zu erarbeiten.

ZUSATZLICHER ABBIEGEFAHRSTREIFEN PHILIPP-PFORR-STRASSE, FAHRBAHNTEILER

Die Philipp-Pforr-StraBBe erschlieBt etwa mittig zwischen den Knotenpunkten Walter-Kleinow-
Ring und EdisonstralBe einen separaten Bereich des Gewerbegebiets Sid 2. Der Abstand zum
FuBgangeribergang am Walter-Kleinow-Ring (Nord) betragt ca. 350 m, zur EdisonstraBe ca. 450
m. Die Verkehre sind zz. so unbedeutend, dass sie im Verkehrsmodell fiir den Nullfall 2002 nicht
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abgebildet werden. Fir 2015 wird nach einer weiteren Entwicklung des Gewerbestandorts mit
einem DTV von 2.500 Fahrzeugen gerechnet. Auf der Spandauer Allee wird die Verkehrsmenge
2015 auf 21.400 - 22.100 Fahrzeuge (DTV) gestiegen sein. Der Hauptabbiegeverkehr (ca. 160 Kfz
in der Spitzenstunde) flieBt von Norden in die Philipp-Pforr-StraB3e.

Der Ausbau der Philipp-Pforr-StraBBe wurde einschlieBlich des Einmiindungsbereichs auf die zu-
kiinftige Auslastung ausgerichtet. Aufgrund innerbetrieblicher Bewegungen von Bombardier
Uber offentliche StraBen wurde die Philipp-Pforr-StraBe groBzligig ausgebaut. Dazu gehért auch
eine spezielle Aufweitung im Einmindungsbereich fir den Transport von Waggonkasten. Zur
Verstetigung des Verkehrs auf der L 172 wird die Ausbildung eines zusatzlichen Abbiegefahr-
streifens empfohlen.

Die Starke der Abbiegeverkehre von Norden erfordert nach [18] einen Linksabbiegefahrstreifen
in die Phillipp-Pforr-StraBe. Das Gutachten zur Optimierung der Leistungsfahigkeit der L 172
empfiehlt, gegenliber dem Linksabbiegefahrstreifen, stdlich der Einmindung Phi-
lipp-Pforr-StraBe, einen Fahrbahnteiler als Querungssicherung einzubauen. In Verlangerung
sollte ein Weg durch das GroBgehdlz zu den ErschlieBungswegen des Parks fiihren. Die Aufwei-
tung der Fahrbahn muss zur Ostseite erfolgen, um die vorgesehene Stadtbahntrasse freizuhal-
ten. Die BaumaBnahme am Knotenpunkt Spandauer Allee/ Philipp-Pforr-StraBe erméglicht die
Verstetigung des Verkehrs auf der nahezu anbaufreien Strecke. Gleichzeitig wird die geschwin-
digkeitsfordernde, widerstandslose Linienflihrung der Spandauer Allee unterbrochen. Eine An-
bindung des nichtmotorisierten Verkehrs an die Einrichtungen jenseits des Waldparks ist zu
empfehlen. Der Ubergang ist mit Z 138 "Fahrradfahrer kreuzen" zu versehen. Zeigt sich, dass der
Ubergang ohne LZA fir den nichtmotorisierten Verkehr nicht zu bewaltigen ist, kann nach ge-
stiegenem Verkehrsaufkommen eine Nachriistung erfolgen [18].

Bild2:  Ausschnitt aus Abb. 6 des Gutachtens zur Optimierung der L 172 [18]
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Die Spandauer Allee wird noérdlich der Clara-Schabbel-StraBe vom Waldpark mit Grinflachen
und Sport- und Freizeitanlagen begleitet. Zur Spandauer Allee hat die Flache waldartigen Cha-
rakter. Mehrere FuBwege fiihren aus dem Waldpark auf die Spandauer Allee zu. Der straB3en-
begleitende gemeinsame Rad- und Gehweg entlang der Spandauer Allee auf der Westseite hat
keinen gesicherten Ubergang zwischen Walter-Kleinow-Ring und EdisonstraBe (ca. 800 m).

Durch gezielt eingesetzte MaBnahmen auf der L 172 im Bereich des Belastungsschwerpunkts
Spandauer Allee, wie z.B. Mittelinseln zur Querungssicherung, kdnnte zur Sicherung eines gleich-
maBig niedrigeren Geschwindigkeitsniveaus beigetragen werden. Damit bestehen im Bereich der
Verstetigung lokale Potenziale zur Verminderung der verkehrsbedingten Emissionen.

VERBOT LINKSABBIEGEN AM KNOTENPUNKT SPANDAUER ALLEE/ RATHENAUSTRASSE

Als Voraussetzung fur eine stadtebauliche Aufwertung der RathenaustraBe im Bereich Rathenau-
park wird vorgeschlagen, die Einfahrt aus der Spandauer Allee in den stdlichen Abschnitt der
RathenaustraBBe zu unterbinden. Dies kann kurzfristig und kostenglinstig durch Beschilderung
geschehen. Die Ausfahrt aus der RathenaustraBe in Richtung Spandauer Allee kann bestehen
bleiben. Desweiteren soll die Peter-Behrens-StraBe abgebunden werden, um den Verkehrsfluss
auf der Spandauer Allee zu verstetigen.

Das Geradeausfahrgebot am Knotenpunkt Spandauer Allee/ RathenaustraBe verfllssigt nicht nur
den Verkehr in der Spandauer Allee, sondern trégt insbesondere zur Senkung der Verkehrsbela-
stung und der Immissionen im stdlichen Bereich der RathenaustraB3e bei.

Der Knotenpunkt Spandauer Allee/ RathenaustraBe besitzt schlechte Sichtbeziehungen. Mit der
Abhangung der RathenaustraBe wird ein potenzieller Gefahrenpunkt beseitigt. Belastungen
durch Fremdverkehre werden dadurch aus dem denkmalgeschiitzten Wohngebiet heraus gehal-
ten.

Das Geradeausfahrgebot an der RathenaustraBBe und der Peter-Behrens-StraBe fiihrt zu einer
hoéheren Belastung der ParkstraBe, die gemaB Verkehrsentwicklungsplanung als Hauptsammel-
straBe zum Vorrangnetz gehort. Die getroffenen VerkehrslenkungsmaBnahmen haben klein-
raumlichen Charakter. Auswirkungen auf das gesamtstadtische Verkehrssystem bleiben aus. Die
veranderten Verkehrsstrome durch das Abhangen der RathenaustraBe und der Peter-Behrens-
StraBBe erfordern die Optimierung des Knotenpunktes NeuendorfstraBBe/ ParkstraBBe. Aus diesem
Grund ist eine Vollsignalisierung des Knotenpunkts ParkstraBBe/ Neuendorfstral3e, eine Fahrbahn-
aufweitung fir einen Rechtsabbiegefahrstreifen in der NeuendorfstraBe sowie der StraBenaus-
bau der ParkstraBe fiir das Anlegens eines Rechtsabbiegefahrstreifen erforderlich.
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Bild 3:  Ausschnitt aus Abb. 8 des Gutachtens zur Optimierung der L 172 [18]

LINKSABBIEGEFAHRSTREIFEN IN DEN WALTER-KLEINOW-RING (NORD), FAHRBAHNTEILER

Das Gutachten zur Optimierung der L 172 [18] empfiehlt den Ausbau eines Linksabbiegefahr-
streifens in den Walter-Kleinow-Ring (Nord) stdlich der Einmiindung Clara-Schabbel-StraBe. Die
Lange des Linksabbiegefahrstreifens betragt ca. 50 m. Der Hauptstrom der Abbiegeverkehre in
das Gewerbegebiet Stid 3 kann damit wahrend der Spitzenstunde (160 Kfz/h) in etwa abgedeckt
werden (die Berechnung der Staulange berticksichtigt keinen Schwerlastverkehr). Der mittlere (in
Hohe Gartenlokal) der drei kurz aufeinander folgenden Querungen im Abschnitt Wal-
ter-Kleinow-Ring (Stid)- Clara-Schabbel-StraBBe wird mit dem Ausbau des Linksabbiegefahrstrei-
fens in den Walter-Kleinow-Ring (Nord) aufgehoben. Die Querungsstellen vor und hinter dem
Linksabbiegefahrstreifen werden durch Fahrbahnteiler gesichert. Die vorhandene LSA sollte
bestehen bleiben und nicht verlegt werden. Der dstliche Signalmast ist auf Grund der Fahrbah-
nerweiterung umzusetzen.

UBERGANGE ZWISCHEN CLARA-SCHABBEL-STRASSE UND WALTER-KLEINOW-RING (NORD)

Die beiden Ubergdnge zwischen den heutigen Einmindungen Clara-Schabbel-StraBe und Wal-
ter-Kleinow-Ring (Nord) werden zu einem Ubergang zusammengefasst (Beibehaltung des Uber-
gangs an der Einmindung Clara-Schabbel-StraBe). Da eine Verengung der 6,50 m breiten Fahr-
bahn aufgrund des Verkehrsaufkommens nicht maéglich ist, kann hier

L] ein Fahrbahnteiler als Querungssicherung eingebaut werden.
Die neue Querungshilfe befindet sich im Bereich der stadtauswartigen Bushaltestelle. Die Be-
darfs-LSA sudlich der Einmindung Walter-Kleinow-Ring sollte abweichend vom Gutachten zur

Optimierung der L 172 [18] nicht verlegt werden.

Der 6ffentliche Raum zwischen Spandauer Allee, westlicher Bebauung, Trappenallee und Cla-
ra-Schabbel-StraBe (ca. 2.000 m?) sollte eine Gestaltung erhalten, die dem Wohnstandort ge-
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recht wird (ggf. auch unter Nutzung durch das anliegende Gartenlokal). Die Haltestelle ist bereits
behindertengerecht ausgebaut.

Bild 4 Ausschnitt aus Abb. 5 des Gutachtens zur Optimierung der L 172 [18]

Das in [18] vorgeschlagene "Verbot der Einfahrt" fiir den linksabbiegenden Verkehr in den Wal-
ter-Kleinow-Ring (Stid) kann ebenfalls zur Verstetigung des Verkehrs in der Spandauer Allee
beitragen.

GERADEAUSFAHRGEBOT WALTER-KLEINOW-RING (SUD)

Die Einmindung Walter-Kleinow-Ring (Siid) in die Spandauer Allee liegt baulich ungiinstig im
Rampenbereich der Briicke der Spandauer Allee iber den Havelkanal (starkes Gefélle, ungeni-
gende Ein- bzw. Ausfahrtsradien, schlechte Sichtverhaltnisse). Diese flhren bei steigendem Ver-
kehrsaufkommen zu Verzégerungen und Unsicherheiten bei den Abbiegevorgangen, wodurch
Unfalle nicht auszuschlieBen sind. Durch das in [18] vorgeschlagene "Verbot der Einfahrt" fir den
linksabbiegenden Verkehr in den Walter-Kleinow-Ring (Stid) kann eine Verstetigung des Verkehrs
in der Spandauer Allee erreicht werden.

Die aufwendigere Alternativldsung der Schaffung eines Linksabbiegefahrstreifens wird aufgrund
des begrenzten Flachenangebotes nicht empfohlen.

Zusammenfassend kann damit festgestellt werden, dass Potenziale in der

L] Férderung des Offentlichen Nahverkehrs durch eine Ausweitung des Angebots der
Linie 136 durch Taktverdichtung,

L] Verstetigung des Kfz-Verkehrs z.B. durch "Kiss+Ride", Linksabbiegeverbot in die
EdisonstraBBe und in den Walter-Kleinow-Ring (Stid), Bau eines Linksabbiegefahr-
streifens in den Walter-Kleinow-Ring (Nord) und Anlegen von zwei Querungshilfen
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(Mittelinseln) an der Bedarfs-LSA Walter-Kleinow-Ring (Nord) und sudlich der Ein-
muindung Clara-Schabbel-Straf3e.

im Belastungsschwerpunkt Spandauer Allee bestehen.
Im Gegensatz zu anderen StraBenabschnitten der L 172 mit mehr Betroffenen ist im Abschnitt

zwischen Clara-Schabbel-StraBBe und EdisonstraBe in einer Reduzierung der zulassigen Hochst-
geschwindigkeit kein Larmminderungspotenzial zu sehen.

9.4 Belastungsschwerpunkt A 111

Situationsbeschreibung

Die A 111 verlauft entlang der 6stlichen Gemarkungsgrenze der Stadt Hennigsdorf. Die Wohn-
siedlung Stolpe Sid liegt in einem Abstand von 400 - 450 m von der Autobahn entfernt. Zwi-
schen dem Wohngebiet Stolpe Sid und der Autobahn befindet sich ein Waldstreifen.

Der Belastungsbereich der A 111 liegt 6stlich der Siedlung Stolpe Sud.

Nach der Larmkartierung des LUA [17] sind im Belastungsbereich A 111 keine Larmbetroffenen
zu identifizieren, entsprechend sind keine MaBnahmen zur Larmminderung erforderlich.
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10. Langfristige Strategie

Neben den kurz- und mittelfristige MaBnahmen an den Belastungsschwerpunkten, deren Umset-
zung innerhalb des Geltungszeitraums dieses Larmaktionsplans (2013) angestrebt werden sollte,
wird nachfolgend die langfristige Strategie der Stadt Hennigsdorf zur Lirmminderung darge-
stellt, die Gber das Jahr 2013 hinausgeht. Es handelt sich hierbei im Wesentlichen um eher stra-
tegisch angelegte Konzepte. Ergdnzend werden hier auch die MaBnahmen aufgefihrt, die kurz-
bis mittelfristig einen indirekten Beitrag zur Lirmminderung an den belastungsschwerpunkten
leisten, letztlich aber Teil einer langfristigen Strategie sind.

Die Stadt Hennigsdorf hat sich seit dem 1996 beschlossenen Ziel "Larmarme Stadt Hennigsdorf"
neben dem allgemeinen Ziel einer Minderung des Verkehrslarms folgende Schwerpunkte zur
Vermeidung von Larmbelastungen gesetzt:

L Innenstadtentwicklung und InnenstadterschlieBung
Ziel = Schaffung qualitativ hochwertiger, stadtischer Lebensraume

L Bewertung der (")PNV-PIar]ungen
Ziel = Verbesserung der OPNV-Anbindung "vor der Haustur"

L Nutzung der kompakten Stadtstruktur, Stadt der kurzen Wege
Ziel — Verbesserung des FuBganger- und Fahrradverkehrs

L Abstimmung mit laufenden Gutachten und Planungsvorhaben
Ziel = Integration der Larmminderungsplanung innerhalb der stadtischen Planun-
gen.

Neben der Verringerung bestehender Larmkonflikte benennt das Ziel "Larmarme Stadt Hennigs-
dorf" zugleich die Vermeidung neuer Larmkonflikte als Ziel. Das Entstehen neuer Larmkonflikte
wird die Stadt Hennigsdorf durch die Berticksichtigung folgender Richtwerte bei der stadtischen
Planung verhindern:

L Zur Einhaltung stadtebaulicher Gesichtspunkte die nutzungsabhangigen Grenz-
werte der 16. BImSchV fir den Bestand und eine Orientierung an der DIN 18005 fur
neu zu planende Gebiete,

Nachhaltige Stadtentwicklung

Stadtentwicklungs- und Larmminderungsplanung sind eng miteinander verzahnt und sollten
daher "an einem Strang ziehen". Moderne Stadtentwicklungsplanung muss den Larm an der
Quelle bekampfen. Wenn eine permanente Belastung durch Larm den Wohnwert von Gebduden
oder StraBenziigen mindert, sind soziale Entmischung und Stadtflucht die Folge. Der "Larm-
flichtling" wiederum erhéht die Belastung und den Verkehrsaufwand, weil seine Wege zu den
- meist in der Stadt gelegenen - Zielen wie Arbeit, Einkauf und Freizeit langer werden. Deshalb
wird in der Stadt Hennigsdorf von Beginn an auf den integrierten Ansatz der Lisrmminderungs-
planung groBer Wert gelegt.

Vor dem Hintergrund des demografischen Wandels stellt die Sicherung von Zugangsmaoglich-
keiten zu Bildung, Kultur, Infrastruktur und zur Teilhabe am gesellschaftlichen Leben stellt ange-
sichts der Sozialstruktur und der absehbar sich verandernden Altersstrukturentwicklung eine
besondere Herausforderung der nachhaltigen Stadtentwicklung dar.
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In der stadtebaulichen Integration der Stadtviertel in die Stadtstruktur, der Wohnanpassung an
die veranderten Anforderungen der Bewohner und in der sozialen Integration der Bewohner in
das gesellschaftliche Leben der Stadt liegen zukiinftig besondere Schwerpunkte. [16]

Forderung des FuBgangerverkehrs

Abgesehen von EinzelmaBnahmen, die den Komfort oder die Sicherheit fiir die Fortbewegung zu
FuB verbessern, birgt die FuBgangerférderung insgesamt kaum Potenzial, zur Lirmminderung
beizutragen. Wesentliche Voraussetzungen liegen in der Stadtentwicklung und wurden dort
bereits geschaffen. Im Zusammenhang mit dem demografischen Wandel erfahrt die barrierefreie
Gestaltung von Wegen, Platzen und sonstigen 6ffentlichen Raumen eine wachsende Bedeutung.

Forderung des Fahrradverkehrs

Trotz des recht guten Ausbaustands, den die Fahrradinfrastruktur in Hennigsdorf mittlerweile
erreicht hat, gibt es Ansatze fiir weitere Verbesserungen. Somit besteht hier noch Potenzial fur
eine Verlagerung von Kfz-Fahrten auf den Radverkehr, die sich gerade im zentralen Bereich aus-
wirken und zur Lérmminderung beitragen kdnnen. Schwerpunkt der Férderung sollte eine offen-
sive Offentlichkeitsarbeit und ein "fahrradfreundliches Klima" sein, um das Image des Radfahrens
zu starken.

Der mangelhafte Ausbauzustand der AuBerorts-Verbindungen sollte insbesondere unter dem
Verkehrssicherheitsaspekt baldmoglichst verbessert werden. Aber auch als Kopf der S-Bahn und
damit pradestinierter Ausgangspunkt fiir Freizeitfahrten sollte die Stadt Hennigsdorf fiir ihre
Kurzbesucher attraktive Radwegverbindungen in die Region anbieten. Auch die Ost-West-Achsen
Wohnen - Arbeiten und Wald - Wasser sind noch ausbaufahig.

Forderung des Offentlichen Nahverkehrs

Der OPNV bietet sowohl im Bereich Schiene als auch im Busverkehr noch Verbesserungspotenzia-
le. Insbesondere durch flexible Angebotsformen und in der Kombination mit anderen Verkehrs-
mitteln lassen sich noch Fahrten auf den 6ffentlichen Verkehr verlagern, was nicht zuletzt mit
gezielter Offentlichkeitsarbeit unterstiitzt werden kann. Bei den identifizierten Belastungsschwer-
punkten gibt es in einer Férderung des OPNV-Verkehrs bedingt kleinrdumlichen Minderungs-
potenziale.

In der Regel basieren Ansatze zur Forderung des Umweltverbunds auf Verbesserungen der Ver-
kehrsangebote, der Infrastruktur und der Nutzerkosten. In der Verknipfung der verschiedenen
Verkehrsmittel liegt jedoch Uber das vorhandene Angebot hinaus ein weiteres Potenzial fir ein
qualitatvolles Mobilitatsangebot, das eine intelligente Verkehrsmittelwahl und auch den Wechsel
zwischen verschiedenen, jeweils geeignet erscheinenden Verkehrsmitteln erméglicht. Uber ein
hochwertiges Angebot kénnen Fahrgéste im OPNV neu gewonnen und Kfz-Fahrten eingespart
werden.

SCHIENENVERKEHR
Im Schienenverkehr sind mittel- bis langfristig Verbesserungen anzustreben, die sich aus einem

abgestimmten Paket von MaBBnahmen zu den Linien RB 55, RE 6 und S 25 zusammensetzen.
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Durch das InterReg lllb-Projekt "Metropolitan Areas™ wurde durch die Fontanestadt Neuruppin
die Einbindung des PrignitzExpress erneut in die 6ffentliche Diskussion gebracht.[20, 21] Das
Verkehrsministerium des Landes Brandenburg hat einen "Vergleich von Stadteinfiihrungsvarian-
ten fir SPNV-Produkte im Bereich der Kremmener Bahn/ Nordbahn" bei der TU Berlin in Auftrag
gegeben.[22] Folgende Einflihrungsvarianten wurden vertieft untersucht:

L] PrignitzExpress iber Kremmener Bahn (geforderte Losung der Region Nordwest
Brandenburg)

L] PrignitzExpress Uber Nordbahn

L] PrignitzExpress Gber Stettiner Bahn mit Kopfmachen in Hennigsdorf

L] erganzende Untersuchung
o Direktflihrung Velten - Berliner AuBenring vs.
o Kopfmachen in Hennigsdorf.

In der Region Nordwest Brandenburg besteht Einigkeit darin, dass nur eine Direkteinflihrung
nach Berlin Gber die heutige S-Bahnstrecke Sinn macht. Das entscheidende Jahr flr die Zukunft
des PrignitzExperess wird voraussichtlich das Jahr 2013 sein. Dann steht der sog. groBe Vertrag
zur Nahverkehrsleistung zwischen DB und Land Brandenburg mit den hier in Frage kommenden
Linien zur Ausschreibung an. Die Ausschreibung bietet die Chance zur einer grundsatzlichen
Neuordnung des Regionalverkehrs im Bereich Oberhavel.

Fur die Erreichbarkeit Hennigsdorfs als Gewerbestandort und Ausbildungsstandort (OSZ) im
Regionalen Wachstumskern Oranienburg-Hennigsdorf-Velten hat der Prignitz Express eine wach-
sende Bedeutung. Durch die Einbindung nach Berlin wiirde eine optimale Verbindung zwischen
dem Mittelzentrum Hennigsdorf und der Metropole Berlin geschaffen werden.

Die im Sommer 2006 am Bahnhof Hennigsdorf durchgefihrte Sanierung des Bahnsteigs B erfolg-
te leider ohne den Ausbau des zweiten Personentunnels. Die Stadt Hennigsdorf bemiht sich seit
Jahren um die Offnung des nérdlichen Bahnsteigzugangs einschlieBlich des Tunneldurchstichs
zur westlichen Zentrumsseite. Angesichts der gestiegenen Einwohnerzahlen, der wachsenden
Zahl von Arbeitsplatzen in den nérdlichen Gewerbegebieten sowie der Lage des OSZ mit 2.100
Schiilern ist die Schaffung des nérdlichen Zugangs zur Verklrzung der Wege und zur Attraktivi-
tatssteigerung des OPNV dringend geboten. Weiterhin besteht hier die Méglichkeit der Errich-
tung weiterer Fahrradabstellplatze fir die bedarfsgerechte Versorgung. Zum geplanten Tunnel-
durchstich gibt es eine Planungsvereinbarung mit DB.

Ein Haltepunkt am bestehenden FuBgangertunnel in Nord wiirde erheblich zur Verbesserung der
Anbindung des Wohngebiets Nord und auch der nérdlichen Gewerbegebiete an den Offentli-
chen Verkehr beitragen gerade unter der sich abzeichnenden "Nordwanderung" des Stahlwerks.
In Verbindung mit einer Mobilstation kdnnte hier ein hochwertiges, verkehrsmitteltbergreifen-
des Mobilitdtsangebot geschaffen werden. Ob dieser Haltepunkt nur im Zusammenhang mit
einer Verlangerung der S-Bahn nach Velten geschaffen werden kann oder auch innerhalb des
bestehenden Regionalbahnbetriebs, ware zu prifen.

Weit Gber den Planungshorizont des Larmaktionsplan hinaus hat sich die Stadt Hennigsdorf die
Option fir die Errichtung einer Stadtbahntrasse offengehalten.

BUSVERKEHR

Far Relationen mit starken Pendlerbeziehungen kénnte die Einrichtung von Direktverbindungen
zu den Werksgelanden sinnvoll sein. Eine ndhere Untersuchung/ Befragung ist dazu notwendig,
um ein bedarfsgerechtes Angebot zu entwickeln. Die Umstufung der beiden StraBenziige Berli-
ner StraBe und FabrikstraBe sowie die August-Conrad-StraBe ermoglichen einen neuen Linienver-
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lauf (Schlenker Giber FabrikstraBe und zurlck tiber August-Conrad-StraBBe ins Zentrum). Die Fiih-
rung der Buslinie 807 lber Eduard-Maurer-Stra3e und FabrikstraBe anstelle der Berliner StraBe
ware zu prifen.

Das derzeitige Angebot der Linie 136 Hennigsdorf - Nieder Neuendorf - Berlin-Spandau mit ei-
nem 60/30-min-Takt an Werktagen sowie einem 120-min-Takt an Wochenenden stellt aus Sicht
der Stadt Hennigsdorf kein ausreichendes Angebot dar Die Anbindung Nieder Neuendorfs konn-
te in den letzten Jahren nicht verbessert werden, obwohl der Ortsteil als attraktiver Wohn- und
Erholungsstandort erheblich an Bedeutung gewonnen hat. Im Rahmen einer stadtebaulichen
EntwicklungsmaBnahme nach den §§ 165ff. BauGB hat sich bis zum heutigen Tage die Einwoh-
nerzahl Nieder Neuendorfs von ca. 500 EW auf 3.500 EW erhoht. Eine Erhéhung auf ca. 5.000
EW ist im Rahmen der EntwicklungsmaBnahme maoglich.

Aufgrund der Bedeutung der Linie 136 als einzige Verbindung zwischen dem Wohngebiet Nieder
Neuendorf und dem Stadtzentrum dient sie u.a. auch zur Abwicklung des Schilerverkehrs, so
dass ein ganztagiger 30 min-Takt (zumindest fir die Relation Hennigsdorf Bahnhof - Nieder
Neuendorf) anzustreben ist. Da sich der Entwicklungsbereich Nieder Neuendorf zunehmend als
Ausflugsziel fir Einheimische wie auch Besucher aus der Region einen Namen verschafft, sollte
auch an Wochenenden und in den spaten Abendstunden eine verbesserte Anbindung (30
min-Takt) erreicht werden.

Darlber hinaus hat seit der Offnung der StraBenverbindung von Hennigsdorf nach Spandau
1997 im Verlauf der LandesstraBe L172 die Ortsdurchfahrt eine erhebliche Verkehrszunahme
erfahren, wodurch die verkehrliche Belastung (Ldrm, Schadstoffemissionen, Erschiitterung, Ge-
fahrdung) fir die Bevolkerung nicht nur in Nieder Neuendorf standig zugenommen hat. Fahrten
mit dem Pkw kénnte verhindert werden, wenn ein attraktiveres OPNV-Angebot vorhanden ware,
das im 20 min-Takt zum Takt der S-Bahn S 25 und der Buslinie 824 passend ware.

Foérderung multimodaler Verkehre

Zur Erweiterung des Mobilitdtsangebots, zur besseren Auslastung des OPNV und zur Verringe-
rung von Kfz-Fahrten sollte die Méglichkeit geprift werden, in Hennigsdorf Verkntpfungspunkte
nach dem Vorbild der "Mobilstationen" in Mlnster oder der "Mobil.punkte" in Bremen einzurich-
ten Darunter sind mit einem einheitlichen Informationssystem ausgestattete Umsteige- und
Verknupfungspunkte verschiedener Verkehrsmittel zu verstehen. Die Stadt Mlinster verflgt der-
zeit Uber funf solcher Standorte, acht weitere sind in Planung. Fiir Hennigsdorf wiirden sich als
geeigneter Standort zunachst die Stadtzufahrt im Bereich Hennigsdorf Nord anbieten, um in
einem kleinen Rahmen ein solches Angebot zu schaffen.

In Hennigsdorf Nord kénnte in Verbindung mit der Schaffung eines Haltepunkts im Bereich des
FuBgangertunnels Verkehr vor der Stadt abgefangen und so die Innenstadt entlastet werden.
Unter Einbindung eines Infopunktes mit Stadtplan und Stadtinformation sowie einer Telefonzelle
kénnten dort

u die bestehende Bushaltestelle,

] eine P+R-Anlage,

] Uberdachte Fahrradstander und abschlieBbare Fahrradboxen (kostenfrei, fir Ein-
pendler mit dem Fahrrad),

L ein CarSharing-Parkplatz und

L ein Taxihalteplatz

ein Mobilitdtsangebot bilden, das ein Umsteigen zwischen verschiedenen Verkehrsmitteln er-
moglicht.
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Ein wesentlicher Hinderungsgrund fir die Nutzung des OPNV liegt auch in der mangelnden
Information potenzieller Fahrgaste. Hier konnte ein "Konzept zum individualisierten Marketing"
[15] auch fir Hennigsdorf Nutzen bringen. Selbst in (autoorientierten) australischen Stadten
konnte damit der Modal Split binnen zwei Jahren entscheidend in Richtung Umweltverbund
verschoben und die Zahl der Pkw-Wege um 14 % verringert werden. Verbesserungen im Ver-
kehrssystem (hard policies) sind zwar notwendige Voraussetzung fiir die Akzeptanz, eine stéarke-
re Nutzung kann aber nur bewirkt werden, wenn den Menschen die Qualitat des Angebots auch
bewusst ist. Demnach kommt den "soft policies" groBe Bedeutung zu, um die Alternativen zum
Auto zunachst bekannt zu machen und so eine freiwillige Verhaltensanderung zu bewirken. Die
Methode beruht auf einem personalisierten, kundenorientierten Ansatz zur Information und
Motivation zur Nutzung der umweltfreundlichen Verkehrsmittel, der es den Bewohnern ermég-
licht, ihre eigene Verkehrsmittelwahlentscheidung zu treffen. Wenige Einzelentscheidungen
erzielen dann eine in der Summe groBe Gesamtwirkung. Eine solche Kampagne ware beispiels-
weise auf Kreisebene unter Einbeziehung der Gemeinden Oranienburg und Velten als regionaler
Wachstumskern O-H-V denkbar. Eine Unterstitzung durch den VBB sollte angestrebt werden.

Lenkung des Guterverkehrs

Die Stadt Hennigsdorf ist ein sich entwickelnder Gewerbe und Industriestandort. Zur Sicherung
der wirtschaftlichen Basis ist die Stadt auf eine gute Erreichbarkeit fiir den Guterverkehr ange-
wiesen. Der notwendige Wirtschaftsverkehr, insbesondere der Schwerlastverkehr, muss jedoch
so umweltschonend wie méglich abgewickelt werden, um nicht andererseits die Qualitat als
Wohnstandort zu gefdhrden. Obwohl die Hennigsdorfer GroBbetriebe einen Teil ihres Guter-
verkehrs (iber die Schiene und auf dem Wasser transportieren, ist die StraBe der dominierende
Transportweg. [11]

Die Stadt Hennigsdorf hat mit der Biindelung der Verkehre auf das Vorrangnetz und der damit
verbundenen Entlastung der Wohngebiete auch eine wichtige Grundlage fir die Lenkung des
Guterverkehrs geschaffen. Der Bau der FabrikstraB3e, der Ausbau der Heinz-Uhlitzsch-Stra3e und
der August-Conrad-StraBBe haben dazu beigetragen, dass der Schwerlastverkehr von den Auto-
bahnanschlissen Hennigsdorf und Stolpe auf kurzem Weg die ndrdlichen Gewerbegebiete er-
reicht.

Deshalb verfolgt die Stadt Hennigsdorf die Strategie, verkehrsintensive Betriebe vorrangig in den
nordlichen Gewerbegebieten anzusiedeln. So ist es z.B. gelungen, die zuklinftigen Erweiterungs-
flachen fur die Hennigsdorfer Elektrostahlwerke GmbH in das Gewerbegebiet Nord 2 im Norden
der Stadt zu verlagern.

AuBerdem ist geplant, die Wolfgang-Klntscher-StraBBe bis zum Wendehammer der August-
Conrad-StraBe zu verlangern und so das Stid-Ost-Gelande sowie die ehemaligen Walzwerksfla-
chen, die nach Flachensanierung und ErschlieBung fiir neue gewerbliche Ansiedlungen zur Verfu-
gung stehen, auch im Norden an die FabrikstraBe anzubinden. Das kénnte wiederum eine Entla-
stung des Knotenpunkts Ruppiner StraBe/ HauptstraBe sowie des "Alten Ortskerns" bewirken.

Die Lenkung des Glterverkehrs von Stiden aus Richtung Spandau soll zukiinftig Gber die geplan-
te ortsnahe UmgehungsstraBe geleitet werden, die tber die Eschenallee in die Spandauer Allee
einmindet, die wiederum die stidlichen Gewerbegebiete der Stadt erschlieBt. Nur so kann der
Wohnstandort Nieder Neuendorf langfristig nachhaltig entlastet werden (vgl. auch die lang-
fristige Strategie "Verlagerung von Kfz-Stromen").

An das Land und den Landkreis ist die Forderung heranzutragen, in regionalem MaBstab fir ein
Logistikkonzept zur Einsparung von Fahrten im Guterverkehr tatig zu werden.
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Verlagerung von Kfz-Strémen

Die Stadt Hennigsdorf bemdht sich seit Anfang der 90er Jahre um eine Ortsumgehung fir Nieder
Neuendorf. Nieder Neuendorf stellt den wichtigsten Wohnungsbauschwerpunkt der Stadt Hen-
nigsdorf dar und wird derzeit im Rahmen einer stadtebaulichen EntwicklungsmaBnahme nach
den §§ 165ff. BauGB entwickelt.

Stadtebauliche Grinde fordern zwingend die Verlagerung der Durchgangsverkehre, insbesonde-
re des Schwerverkehrs, aus Nieder Neuendorf. Da ein GroBteil der prognostizierten Verkehre auf
der Relation Berlin-Spandau - Hennigsdorf Ziel- und Quellverkehre sein werden, soll die Trasse
einer Ortsumgehung fir Nieder Neuendorf mit dem StraBennetz von Hennigsdorf verkntpft und
moglichst ortskernnah gefiihrt werden.

Im rechtskraftigen Flachennutzungsplan ist die Trasse einer ortsnahen Umgehung von Nieder
Neuendorf vermerkt.

Seit der Offnung der Verkehrsverbindung von Hennigsdorf nach Spandau 1997 im Verlauf der
LandesstraBe L172 hat die Ortsdurchfahrt eine erhebliche Verkehrszunahme erfahren, wodurch
die verkehrliche Belastung (Larm, Schadstoffemissionen, Erschiitterung, Gefdhrdung) fir die
Bevolkerung Nieder Neuendorfs standig zugenommen hat. Wahrend 1998 noch 6.800 Kfz/24 h
am Ortsausgang Nieder Neuendorf gezahlt wurden, waren es 2002 bereits 9.252 Kfz/24 h (Stei-
gerung um 36 % im Vergleich zu 1998). Es kann jedoch davon ausgegangen werden, dass diese
Belastung sich mittelfristig noch erhéhen wird. Die Prognose der regionalen Entwicklung liegt
bei einem Verkehrsaufkommen auf der L 172 von 12.000 Kfz/24h.

Durch diese Verlagerung der Ortsdurchfahrt von Nieder Neuendorf wirde fur das mittelfristig zu
erwartende Verkehrsaufkommen eine wesentliche Entlastung des Wohnstandortes Nieder Neu-
endorf erreicht werden.

2003 wurden die verkehrlichen Wirkungen sowohl einer ortsnahen als auch einer ortsfernen
UmgehungsstraB3e in einem Gutachten [5] untersucht. Im Ergebnis hat die kleinrdumige Umge-
hung eine groéBere Entlastungswirkung fiir die Stadt Hennigsdorf, so dass die Stadt Hennigsdorf
nach wie vor die Umsetzung einer ortsnahen Umgehung Nieder Neuendorfs favorisiert.

Nach Fertigstellung der L 172n und Umwidmung der Ortsdurchfahrt L 172 in eine Gemeinde-
straBBe sind verkehrslenkende MaBnahmen wie z.B. die Einrichtung des OrtsstraBennetzes als
Tempo 30-Zone vorgesehen.

Fahrzeugtechnik

Besonders belastigend sind aufgrund der Unstetigkeit des Larms z. B. Lkw-Schaltvorgdange, Mo-
torrader aber auch Signale von Polizei und Rettungsfahrzeugen. Zu laute und zu schnelle Motor-
rader geben haufig Anlass fir Beschwerden. In konzertierten Aktionen von Stadtverwaltung,
Polizei und technischen Sachverstandigen sollten regelméaBig umfassende Kontrollen durchge-
fahrt werden (Geschwindigkeit, technische Kontrolle, Standgerauschmessung). Die MaBnahmen
dienen der Aufdeckung von Manipulationen an der Fahrzeugtechnik und soll an das Problembe-
wusstsein der Fahrer appellieren. Die Fahrzeugiberwachung ist erforderlich, um die Belastigun-
gen herabzusetzen.

AuBerdem ist die Politik gefordert, durch Gesetze und Regelungen die Larmbelastung zu senken.
Hier muss der Bund im Rahmen der EU tatig werden, um auf die Fahrzeugindustrie Einfluss zu
nehmen und Grenzen zu setzen. Es sind spezifische MaBnahmen bei Verkehrsmitteln im Stra-
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Ben-, Schienen- und Flugverkehr nétig. Die Industrie ist bei der Entwicklung von leiseren Fahr-
zeugen z. B. durch akustisch optimierte Rad-Schienen-Systeme, leise Antriebssysteme und ge-
rduscharme Reifen zu unterstitzen.
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11. Finanzielle Informationen

Die folgende Tabelle enthélt alle bezifferbaren MaBnahmenvorschlage mit Uberschlaglichem
Kostenaufwand sowie dem zeitlichen Umsetzungshorizont. In die Kostenschatzung wurden ggf.
notwendiger Grunderwerb, zusatzliche Beleuchtung und eventuelle Folgearbeiten der Versor-
gungstrager nicht eingerechnet. Aufgefiihrt sind nur die kurz- und mittelfristig umsetzbaren
MaBnahmen.

Tabelle 11.1: Kostenschéatzung fur die Larmminderungsmafinahmen
Standort MalRnahme Kurz- mittel- Kosten- Bemerkung
fristig fristig Uber-
(ab schlag
2010) (EUR)
Schulstr. - Verkehrslenkung durch Beschil- X 2.400 | Austausch von 6 Wegwei-
Fabrikstr. derung sern
o am Kreisverkehr (Marwit-
zer Str. u. Veltener Str.)
o W.-Kiintscher-StralRe
o HauptstralRe/ Ruppiner
Strale/ Schulstrae
Hauptstr./ Ummarkierung der Fahrstreifen, X 5.000 | vgl. Gutachten zur L 172
Berliner Str. Umprogrammierung der Signal- X 13.000 | [18]
steuerung
Neuendorf- Abbau der Bedarfs-LSA, X 120.000 | vgl. Gutachten zur L 172
strale/ Park- | Vollsignalisierung des Knoten- [18]
strale punkts, Fahrbahnaufweitung der
Strafen fiir Rechtsabbiegefahr-
streifen
Spandauer Geradeausfahrgebot von der Span- X 1.000 | Anderungsantrag zur Be-
Allee/ dauer Allee in die Rathenaustrale schlussvorlage
Rathenau- (Markierung und Beschilderung) AN/BV0006/2008/01
stralle
Spandauer Abh&ngung der Peter-Behrens- Str. X 1.000 | vgl. Gutachten zur L 172
Allee von der Spandauer Allee (Poller [18]
etwa in der Mitte der Strafe)
Spandauer Ausbau einer K+R-Anlage vor der X 32.000 | vgl. Gutachten zur L 172
Allee Kindertagesstétte und der Musik- [18]
schule
Spandauer Erarbeitung eines umsetzungsféhi- X 5.000 | vgl. Gutachten zur L 172
Allee/ Zufahr- | gen ErschlieBungskonzeptes fiir [18]
ten sudl. Edi- | den StrafRenabschnitt der Span-
sonstralie dauer Allee zwischen Hauptein-
gang der Fa. Bombardier und Phi-
lipp-Pforr-Strafl3e zur Optimierung
der Zufahrten zum Betriebsgelénde
der Fa. Bombardier
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Spandauer Ausbau eines Linksabbiegefahr- X 41.000 | vgl. Gutachten zur L 172
Allee/ streifen in die Philipp-Pforr-Stral3e [18]

Philipp-Pforr- | mit Fahrbahnteiler zur Ubergangs-

StraRe sicherung

Spandauer Ausbau eines Linksabbiegefahr- X 37.000 | vgl. Gutachten zur L 172
Allee/ streifen in den Walter-Kleinow- [18]

Walter-Klei- Ring (Nord) und zwei Fahrbahn-

now-Ring teilern zur Ubergangssicherung, Verlegung LSA an Bahnhof-
(Nord) Abbau der vorhandenen LSA strale

Spandauer Geradeausfahrgebot Richtung Ber- X 500 | vgl. Gutachten zur L 172
Allee/ lin am Walter-Kleinow-Ring (Stid) [18]

Walter-Klei- (Markierung und Beschilderung)

now-Ring

(Sud)

Malnahmen gesamt 257.900

Die Unterstlitzung des Landesbetriebes StraBenwesen bei der Umsetzung von MaBBnahmen des
Larmaktionsplans ist derzeit nur bei Vorlage der Voraussetzungen fiir eine Ldrmsanierung mog-
lich:

Tabelle 11.2: Schwellenwerte nach Verkehrslarmschutzrichtlinie VLarmSchR 97
Schutzkategorie Larmsanierung Larmsanierung
dB(A) Tag dB(A) Nacht
Krankenhauser, Schulen, Kur- 70 60

und Altenheime

WR, WA, Kleinsiedlungsgebiete 70 60
Dorf-, Kern-, Mischgebiete 72 62
Gewerbegebiete 75 65

Zur Zeit erfolgt die Larmsanierung nur an BundesstraBen.

Eine Larmsanierung zielt auf die Verringerung einer vorhandenen Larmbelastung ab, die durch
eine allgemeine verkehrliche und bauliche Entwicklung eingetreten ist. Es besteht kein gesetzli-
cher Anspruch. Sie ist eine freiwillige Leistung des Bundes und wird im Rahmen der verfligbaren
Haushaltsmittel nach Dringlichkeit durchgefiihrt. Die Larmsanierung setzt die Zustimmung aller
Betroffenen Anwohner voraus.

Der Landesbetrieb StraBenwesen hat ein Larmsanierungskonzept erarbeitet. Damit verbunden ist
auch die Empfehlung an das Land, Haushaltmittel flr die Larmsanierung an LandesstraB3en ein-
zustellen. Es liegen jahrlich ca. 30 Antrage auf Larmsanierung an LandesstraBen vor. Die Be-
statigung durch das Ministerium steht noch aus.
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12. Geplante Bestimmungen flr die Bewertung der Durchfih-
rung und der Ergebnisse des Aktionsplans

Mit der Fortschreibung des Larmaktionsplans im Jahr 2013 werden voraussichtlich die Larmkar-
ten und die Anzahl der von Larm Betroffenen neu berechnet. Differenzsummen aus den Larmkar-
ten und der Betroffenenzahlen 2008 zu 2013 ermdglichen eine Bewertung der Wirkung des
Larmaktionsplans.
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13. Schatzwerte fir die Reduzierung der Zahl der betroffenen
Personen

Innerhalb der Isophonenflachen fir den L,, und den Ly, der Stufe 1 (Belastung >6 Mio.
Kfz/Jahr) liegen Daten Uber die Anzahl der Personen die von gesundheitsschadigenden Immissio-
nen belastet sind vor. Nach den Erhebungen des Larmaktionsplans (siehe Kapitel 5) sind tags 11
und nachts 12 Person betroffen.

Nach Anhang V (3.) der EG-Umgebungslarmrichtlinie sollten im Larmaktionsplan Schatzwerte fiir
die Zahl der betroffenen Personen enthalten sein. Das Handlungskonzept ist hierzu schalltech-
nisch zu bewerten, um mogliche weitere Anpassungsnotwendigkeiten erkennen zu kénnen. Dies
beinhaltet auf Grundlage der strategischen Larmkarten vom Juni 2007 die Neuberechnung der
verbleibenden Larmbetroffenheit der Bewohner.

Bei der Ermittlung der Schatzwerte flr die Reduzierung der Zahl der betroffenen Personen wer-
den aktive und passive LarmschutzmaBnahmen bericksichtigt. Ebenso finden planerische Vorga-
ben der Bebauungsplanung Beachtung, die bei Neubauvorhaben einzuhalten sind (z.B. Schall-
dammmaBe fur Bauteile, Grundrissgestaltung).
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C. INFORMATION UND MITWIRKUNG DER OFFENTLICHKEIT

Das Bundes-Immissionsschutzgesetz fordert in § 47d (3): Die Offentlichkeit wird zu Vorschlégen
far Ldrmaktionspldne gehért. Sie erhélt rechtzeitig und effektiv die Mdglichkeit, an der Aus-
arbeitung und der Uberpriifung der Lirmaktionspléne mitzuwirken. Die Ergebnisse der Mitwir-
kung sind zu beriicksichtigen. Die Offentlichkeit ist (iber die getroffenen Entscheidungen zu
unterrichten. Es sind angemessene Fristen mit einer ausreichenden Zeitspanne fiir jede Phase der
Beteiligung vorzusehen. Verfahren, wie diese Mitwirkung zu gestalten ist, werden im Gesetz
nicht genannt, die zugehorige Verordnung befindet sich noch in Arbeit.

Die Umsetzung einer Larmminderungsplanung ist zur Verbesserung der Akzeptanz aber nicht
nur eine Frage der "Hardware", sondern ganz entscheidend auch eine Frage der "Software". Un-
tersuchungen haben gezeigt, dass ein erheblicher Unterschied zwischen der objektiv festgestell-
ten Larmbelastung und der subjektivempfundenen Larmbelastigung bestehen kann. Birger, die
sich mit "ihrer" StraBe identifizieren, weil sie am Planungsprozess beteiligt waren, empfinden den
Larm weniger belastigend. Blrger, die mit einer MaBnahme nicht einverstanden sind, werden
das Ergebnis auch dann als "laut" und "stérend" empfinden, wenn sich gegeniber "vorher" eine
deutliche Entlastung einstellt. Hier hat die Information der Offentlichkeit eine entscheidende
Bedeutung.

Fir die Beteiligung der Offentlichkeit an der Lirmminderungsplanung Hennigsdorf wurde auf
der Grundlage des Entwurfs des Larmaktionsplans 2008 zur Information der Offentlichkeit fol-
gendes Verfahren in Zusammenarbeit mit der Stadtverwaltung durchgefihrt:

In der Sitzung der Stadtverordnetenversammlung am 25. Juni 2008 wurde der Beschluss tber
den Entwurf und die Offentlichkeitsbeteiligung zum Larmaktionsplan Teil | 2008 in der Fassung
vom Mai 2008 mit einer Anderung gefasst. Der Beschlussvorschlag (BV 0056/2008) vom 25. Juni
2008:

Die Stadtverordnetenversammlung beschlieBt

L] die in der Anlage 1 dargestellten Anderungen zur Fassung des Larmaktionsplanes
Teil I vom Januar 2008,

L] den Entwurf des Larmaktionsplanes Teil | 2008 (Anlage 2) in der Fassung vom Mai
2008,

u die Durchfiihrung der Offentlichkeitsbeteiligung geméaB § 47d BImSchG.

Der Beschlussvorschlag vom 25. Juni 2008 wird wie folgt gedandert (AN/BV 0056/2008/01:

u Die SVV andert Punkt 5. (der Synopse "Verbot Linksabbiegen am Knotenpunkt Span-
dauer Allee/ EdisonstraBBe wie folgt: Kreisverkehr am Knotenpunkt Spandauer Allee/
EdisonstraBe.

Wahrend des Mitwirkungsverfahrens konnte sich die Offentlichkeit in Hennigsdorf in die Auf-
stellung des Larmaktionsplans einbringen. Im Rahmen einer Informationsveranstaltung am 14.
Juli 2008 im Sitzungssaal des Rathauses der Stadt Hennigsdorf wurden Einwohner der Bela-
stungsschwerpunkte Spandauer Allee und Ruppiner StraBe Uber die Aufstellung des Larmak-
tionsplans und erste Teilergebnisse zum Entwurf des Larmaktionsplanes 2008 (Teil I) der Stadt
Hennigsdorf informiert und der Entwurf 6ffentlich diskutiert. Das Protokoll der Betroffenenbe-
teiligung zum Entwurf des Larmaktionsplans 2008 (Teil 1) der Stadt Hennigsdorf ist im Teil B,
Kapitel 7, hinterlegt.
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Der Entwurf zum Larmaktionsplan (Teil I) wurde vom 11. Juli bis zum 11. August 2008 mit den
strategischen Larmkarten entsprechend den gesetzlichen Grundlagen im Rahmen des Internet-
auftritts der Stadt Hennigsdorf veréffentlicht und konnte flr die Dauer eines Monats im Rathaus
eingesehen werden, so dass alle interessierten Birger die Moglichkeit hatten, Hinweise und
Anregungen zum Larmaktionsplan zu duBern.

Neben dieser férmlichen Information und Mitwirkung der Offentlichkeit wurden vom 11. Juli bis
15. August 2008 die Behorden und sonstigen Trager 6ffentlicher Belange, deren Aufgabenbe-
reich durch den Larmaktionsplan nach § 47d BImSchG berihrt sein kdnnen, zur Stellungnahme
zum Entwurf des Larmaktionsplans 2008 (Teil I) aufgefordert.

Da sich beide innerértlichen Belastungsschwerpunkte auf LandesstraBen befinden, kommt im
Rahmen der TOB-Beteiligung der Einbindung der Baulasttrager in diesem Zusammenhang eine
hohe Bedeutung zu.

Bereits am 18. Oktober 2007 fand mit dem zustandigen Baulasttrager, dem Landesbetrieb Stra-
Benwesen in Eberswalde, die erste Abstimmung auf der Grundlage der strategischen Larmkarten
statt. Unterstlitzung des Landesbetriebs konnte nur im Falle der Vorlage der Voraussetzungen
fir eine Larmsanierung zugesagt werden.

Insgesamt wurden von 12 Blrgern Hinweise und Anregungen geduBert. Vier Behoérden und
sonstige Trager offentlicher Belange (beteiligt wurden 10) haben sich zum Entwurf des Larm-
aktionsplans 2008 (Teil I) geduBert. Zwei Stellungnahmen kamen aus Fachdiensten der Stadtver-
waltung.

Die Einwendungen und Hinweise sind im Rahmen des formlichen Beteiligungsverfahrens einge-
gangen und abgewogen worden. Die Ergebnisse der Abwagung sind in der folgenden Tabelle
zusammengefasst.
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Tabelle C.1: Anregungen und Hinweise im Rahmen der Mitwirkung der Offentlichkeit

FontanestralRe
130 (Schreiben an
Verwaltung)

zur Landesstral3e

Nr. | Anregung Thema Anregungen, Hinweise, ,
y Abwéagung
von Lésungsvorschlag
Blrgern
1 Stadtverordneter Geplante MalBnahme Verbot Linksab- Am Knotenpunkt Spandauer Allee/ Edisonstral3e | Die Fontanestral3e gehort zu den Stralenabschnitten,
Herr Rosel, biegen am Knotenpunkt Spandauer Al- das Linksabbiegen in die Edisonstral3e nicht ver- | die in der zweiten Stufe der Larmminderungsplanung
(Aktenvermerk lee L 172/ Edisonstralle hindern, da sich die Fahrwege fur die Bewohnerim | mit Strallen > 3 Mio. Kfz/Jahr (DTV > 8.200 Kfz bis
der Verwaltung Suden der Fontanestraf’e und Edisonstral3e ver- | 16.400 Kfz) zu betrachten sind. Am Knotenpunkt
vom 12. Februar langern und so auch Larm erzeugt wird. Zur Verste- | Spandauer Allee/ Edisonstral3e sollten deshalb in der
2008) tigung des Verkehrs sollte stattdessen ein separa- | Stufe 1 des Larmaktionsplans noch keine MaRRnah-
ter Linksabbiegefahrstreifen aus Richtung Spandau | men ergriffen werden. In der zweiten Stufe (2013) ist
angelegt werden. dann im Zusammenhang mit der Fontanestral3e ab-
zuwagen, ob der Knoten als Kreisverkehrsplatz um-
gebaut, ein Verbot des Linksabbiegens in die Fonta-
nestral3e angeordnet werden oder stattdessen ein se-
parater Linksabbiegefahrstreifen aus Richtung Span-
dau angelegt werden sollte.
Zurickstellung in die 2. Stufe der Larmaktions-
planung.
2 Herr Skwierawski, | Antrag auf Umwidmung der Fabrikstral3e | Verlagerung des Verkehrs von Berliner Stral3e auf | Der Larmaktionsplan sieht MaRnahmen zur Kapazi-

"Bypass" Fabrikstrale unterstiitzen durch:

- Am Knotenpunkt HauptstraRe/ Ruppiner Stral3e
von der Havel kommend nur Links- und Rechtsab-
biegen sowie aus der Hauptstral3e nur Geradeaus-
fahren und Rechtsabbiegen zulassen. Jeweils se-
parate Fahrstreifen je Fahrtrichtung markieren.

- Ausschilderung fir Lkw-Verkehr an August-
Conrad-StraRe Velten/ Oranienburg/ Kremmen/
Marwitz als geradeaus.

tatserhohung am Knoten HauptstraRe/ Ruppiner Stra-
3e durch Ummarkierungen, Veranderungen des Sig-
nalprogramms und kleine bauliche Veranderungen vor
(siehe Kapitel 9.2).

Eine Verédnderung der Klassifizierung von Berliner
Stral’e und Fabrikstraf3e (Ruckstufung der Berliner
StralRe zur Stadtstrale und Hochstufung der Fabrik-
stralBe zur Landesstral3e) ist als Zielstellung ebenfalls
Bestandteil des Larmaktionsplanes.

Ist bereits Bestandteil des LAP 2008 (Teil 1).

Stau am Knotenpunkt Wolfgang-
Kintscher-StraRe/ Fabrikstrae durch
Lastziige, die Stahl abholen

Bau eines linken Viertelkreises vor Knotenpunkt
Wolfgang-Kintscher-StraRe/ FabrikstraRe, hinter
dem Zaun der Sportarena, an der breiten Einfahrt
des Firmenflachbaus der Wolfgang-Kuntscher-
Straf3e. Erforderlich ware das Fallen von finf Bau-
men auf der rechte Seite und der Zusatz von einer

Die Fuhrung der Schwerlastverkehre ist gemaf Ver-
kehrsentwicklungsplanung sowohl tiber die Wolfgang-
Kintscher-StralRe als auch Uber die Heinz-Uhlitsch-
StraRe moglich. Weitere StralRenverbindungen zwi-
schen der Fabrikstral3e und der Veltener StralRe sind
nicht geplant und auch nicht erforderlich.

henn_lap 2008_abwé&gungstabelle.doc
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Nr.

Anregung
von

Thema

Anregungen, Hinweise,
Losungsvorschlag

Abwagung

rechten Spur und des Gehweges, um einen Links-
abbiegefahrstreifen in Richtung Kremmen/ Marwitz
und einen Rechtsabbiegefahrstreifen in Richtung
Velten/ Oranienburg auszuweisen.

Sollte das nicht gehen, alternativ:

Hinter Wohnheim des OSZ ein links abbiegender
StralRenzug am Zaun des nicht genutzten Park-
randes oder auf der Seite des frei gezogenen A-
reals des ehemaligen Lehrlingswohnheimes, mit
der Einmindung am Knotenpunkt am Mercedes-
center.

Zur Stauvermeidung am Knotenpunkt Wolfgang-
Kintscher-StraRe/ FabrikstraRe durch Lastzlige wird
derzeit die Zufahrt zu H.E.S optimiert.

Keine Aufnahme in den LAP 2008 (Teil ).

Fontanestral3e fehlt in der erste Stufe
der Larmminderungsplanung mit Stra-
Ben > 6 Mio. Kfz/Jahr (DTV 16.400
Kfz/24 h)

Falsche Z&hlung in der Fontanestrafl3e. Schon wéh-
rend der 15 Ampel-Stunden passieren 13.000 Fahr-
zeuge die FontanestraBe. Der Rest zu 16.400 Kfz
wird in den restlichen 9 Stunden, insbesondere in
der Abendzeit und der Fruhspitze, vor 5:00 Uhr er-
reicht.

Die FontanestraRe muss mit in die erste Stufe
der LArmminderungsplanung mit StralRen > 6
Mio. Kfz/Jahr (DTV 16.400 Kfz/24 h) aufgenom-
men werden.

Die Fontanestral3e gehdrt zu den StraRenabschnitten,
die in der zweiten Stufe der LA&rmminderungsplanung
mit StralRen > 3 Mio. Kfz/Jahr (DTV > 8.200 Kfz bis
16.400 Kfz) zu betrachten sind. Die Zahlung im Jahr
2002 ergab in der Fontanestral3e zwischen Parkstra-
Re und FeldstralRe einen durchschnittlichen taglichen
Verkehr von 8.788 Kfz/24 h (DTV) (DTVw 9.968
Kfz/24 h) als Maximalwert.

Keine Aufnahme in den LAP 2008 (Teil ).

Die breite Fahrbahn der Fontanestral3e
provoziert schnelles, lautes Uberholen
mit hoher Geschwindigkeit und bei Ge-
genverkehr.

Am parkenden Fahrzeug kann Tur nicht
zur Fahrbahn gedffnet werden, da
daneben die "Stadtautobahn" die Spur
bei vollem Tempo beansprucht. Vorsicht
und Ruicksichtnahme ist auBer Kraft.

Verkehrsberuhigung durch

- Einrichtung eines Kreisverkehrs am Knotenpunkt
FontanestraBe/ Schonwalder StralRe

- in Fahrtrichtung schrag ausladende Verengungen
mit Leuchtpoller

- zwischen Park- und Schoénwalder Strae in der
langen gekriimmten Strecke zulassige Geschwin-
digkeit reduzieren.

Die Fontanestral3e gehdrt zu den StraRenabschnitten,
die in der zweiten Stufe der LA&rmminderungsplanung
mit StralRen > 3 Mio. Kfz/Jahr (DTV > 8.200 Kfz bis
16.400 Kfz) zu betrachten sind. Zur Entscheidungsfin-
dung, welche larmreduzierenden MalRnahmen in der
Fontanestral3e erforderlich sind, bedarf es vertiefen-
der Untersuchungen.

Keine Aufnahme in den LAP 2008 (Teil I).

Radarmessungen werden regelmagig nur
in Tempo 30-Zonen durchgefiihrt

In der Fontanestralle regelmafRig Geschwindig-
keitskontrollen durchfiihren

Erfahrungen in anderen Stadten zeigen, dass die
"Disziplin" durch standige Radarkontrollen verbessert
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StralRe 10 (per In-
ternet)

StralRe durch zu langsamen Abfluss

Nr. | Anregung Thema Anregungen, Hinweise, ,
y Abwagung
von Losungsvorschlag
In der FontanestralRe werden zu wenig wird.
Radarmessungen gemacht Die Stadt Hennigsdorf fiihrt regelmaRig im gesamten
Stadtgebiet Geschwindigkeitskontrollen durch. Das ist
bei den Verkehrsteilnehmern bekannt und fuhrt daher
Uberwiegend zu einer disziplinierten Fahrweise.
Lkw-Durchgangsverkehr in Richtung Au- | Damit sich fur den Lkw-Verkehr die Abkiirzung uber | Zur Entscheidungsfindung, welche larmreduzierenden
tobahn und Berlin belastet Fontanestra- | Hennigsdorf nicht mehr lohnt: MaRnahmen in der FontanestraBe erforderlich sind
Re/ Edisonstralle und Nieder Neuendorf | Rechtsabbiegeverbot fur Lkw von der Marwitzer | bedarf es vertiefender Untersuchungen.
mit L&rm und Schadstoffen Straf3e in Fontanestral3e. Einfahrverbot fir Lkw aus | Keine Aufnahme in den LAP 2008 (Teil I).
Spandauer Allee in Edisonstralie.
3 Herr Kunde, Verkehrsstau am Knotenpunkt Berliner VergrofRerung des zu kleinen Knotenpunktes. Eine VergréRerung der Ampelkreuzung ist aus stad-
Choisy-le-Roi- StraRe/ L 17 Hauptstral3e/ Ruppiner tebaulichen Griinden nicht mdglich.

Der Aktionsplan sieht jedoch Optimierungsmaf3nah-
men des Knotenpunktes vor. So wird zur Verstetigung
des Verkehrsflusses des Kfz-Verkehrs eine Verande-
rung der Spuraufteilung, Veranderung des Signalpro-
gramms und kleine bauliche Veranderungen vorge-
schlagen (siehe Kapitel 9.2).

Langfristig geplant ist auRerdem zur Lenkung des Gu-
terverkehrs, die Wolfgang-Kuntscher-Stra3e bis zum
Wendehammer der August- Conrad-Stral3e zu verlan-
gern und so das Siid-Ost-Gelande sowie die ehemali-
gen Walzwerksflachen, die nach Flachensanierung
und Erschliel3ung fuir neue gewerbliche Ansiedlungen
zur Verfligung stehen, auch im Norden an die Fabrik-
straf3e anzubinden. Das kénnte wiederum eine Entlas-
tung des Knotenpunkts Ruppiner Stra3e/ Hauptstralie
bewirken (siehe Kapitel 10).

Keine Aufnahme in den LAP 2008 (Teil ).

Es gibt nur noch wenige Straf3en in Hen-
nigdorf, auf denen man verninftig vor-
warts kommt

Fontanestral3e und Edisonstraf3e nicht auch noch
zu Nebenstraen machen. Am Knotenpunkt Span-
dauer Allee/ EdisonstraBe Kreisverkehr einrichten
mit Anbindung des Bombardier-Parkplatzes.

Gemal der Verkehrsentwicklungsplanung der Stadt
Hennigsdorf soll der Verkehr, insbesondere der
Durchgangsverkehr, vorrangig auf den Landesstraf3en
gebiindelt werden.

Da das Problem der La&rmbelastung am Knotenpunkt
Spandauer Allee/ EdisonstralRe in der 1. Phase der
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Nr.

Anregung
von

Thema

Anregungen, Hinweise,
Losungsvorschlag

Abwagung

Larmaktionsplanung ohne Betrachtung der Fontane-
stral3e (2. Phase der LAP) nicht vernunftig gelést wer-
den kann, wird empfohlen, die Problematik in die 2.
Phase der Larmaktionsplanung zu verschieben und
zunéachst keine MaRnahmen zu ergreifen.

Die Errichtung des Kreisverkehrs am Knotenpunkt
Spandauer Allee/ Edisonstraf3e kann keinen Bei-
trag zur LA&rmminderung an diesem Belastungs-
schwerpunkt leisten.

Keine Aufnahme in den LAP 2008 (Teil I).
Zurlickstellung in die 2. Stufe der Larmaktions-
planung.

StraRenbahnbetrieb in Hennigsdorf reak-
tivieren

In Hennigsdorf sollte wieder eine StraRenbahn fah-
ren, dieses Mal aber von Nord bis nach Nieder
Neuendorf.

Weit Giber den Planungshorizont des Larmaktionsplan
hinaus hat sich die Stadt Hennigsdorf die Option fur
die Errichtung einer Stadtbahntrasse vom Bahnhof
Hennigsdorf nach Spandau offen gehalten (siehe LAP
2008, Langfristiger Strategie). Vorliegende Machbar-
keitsstudien zeigen jedoch, dass eine solche Schie-
nentrasse derzeit nicht wirtschaftlich betrieben werden
kann. Die Trasse ist jedoch im Flachennutzungsplan
der Stadt Hennigsdorf als Option gesichert.

Ist bereits Bestandteil des LAP 2008 (Teil I).

Fischer, Haupt-
stral3e 1 (Schrei-
ben an Verwal-
tung)

Lichtsignalanlage am Knotenpunkt
Hauptstrale/ Ruppiner Strale ist Tag
und Nacht aktiv, Belastung durch néacht-
lichen Lkw-Lieferverkehr

Ampel nachts ausschalten.

Die Abschaltung der Lichtsignalanlage am Knoten-
punkt HauptstraBe/ Ruppiner Strale in den Nacht-
stunden wurde seitens der Stral3enverkehrsbehorde
abgelehnt: ,Der Knotenpunkt Berliner Str./ Ruppiner
Str./ Hauptstr./ Schulstr. hat eine unubersichtliche
Verkehrsfuhrung und rechtfertigt auch aus dem Un-
fallgeschehen heraus eine Abschaltung in den Nacht-
stunden nicht.”

Keine Aufnahme in den LAP 2008 (Teil I).

Hohe Gerauschbelastung durch Stra-
Renverkehr der Berliner Stral3e

Welche Mdglichkeiten zum Larmschutz der Hofsei-
te zur Berliner StraRe sind realistisch? Mauer,
Larmschutzwand?

Der Larmaktionsplan sieht in erster Linie aktive Larm-
schutzmafinahmen vor. Dazu soll der Verkehr aus der
Berliner StralRe durch verkehrslenkende MafRnahmen
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Nr.

Anregung
von

Thema

Anregungen, Hinweise,
Losungsvorschlag

Abwagung

auf die Fabrikstral3e verlegt werden (perspektivische
Ruckstufung der Berliner Stral3e siehe Kapitel 9.2).
Erst wenn diese Larmminderungspotenziale ausge-
schopft sind, kommt eine Minderung am Immission-
sort (Schallschutzfenster, gedammte Bellftung, ge-
dammte Rolladenk&sten, Schallschutzwénde u.d.) in
Betracht. Dafiir ist der Nachweis zu erbringen, dass
die Grenzwerte, die eine Larmsanierung rechtfertigen,
Uberschritten werden. Fir die Larmsanierung zustan-
dig ist der jeweilige Baulasttréger.

Ist bereits Bestandteil des LAP 2008 (Teil ).

Ungenigender Larmschutz im Gebaude
HauptstraBe 1 durch Kastenfenster ohne
Dichtung

Kastenfenster zum Larmschutz abdichten.

Bei der Larmminderungsplanung geht es vorrangig
darum, Larm bereits am Emissionsort zu vermeiden
bzw. zu mindern. Weiterhin wird die Mdglichkeit der
raumlichen Verlagerung der Emittenten in weniger
konfliktbehaftete Gebiete betrachtet (s. Larmaktions-
plan). Erst wenn diese Larmminderungspotenziale
ausgeschdpft sind, kommt eine Minderung am Immis-
sionsort (Schallschutzfenster, gedammte Beliftung,
gedammte Rolladenkésten u.4.) in Betracht. Daftr ist
der Nachweis zu erbringen, dass die Grenzwerte, die
eine Larmsanierung rechtfertigen, tiberschritten wer-
den. Fir die Larmsanierung zustandig ist der jeweilige
Baulasttrager.

Ist bereits Bestandteil des LAP 2008 (Teil I).

Frau und Herr
Drésser, Watt-
stral3e 17 (per In-
ternet)

Geplante MalRnahme Umbau Knoten-
punkt Spandauer Allee/ Edisonstralle
zum Kreisverkehrsplatz

Die Larmbelastung am Knotenpunkt wird verur-
sacht durch:

1. Lkw-Verkehr, vor allem Lkw's vom und zum
Postverteilerzentrum und Lkw mit Anhanger (be-
sondere Larmquelle)

2. die Beschleunigung der Pkw nach dem Abbiegen
3. die hohen Geschwindigkeiten, die vor allem
nachts gefahren werden.

Die Malnahme ist nicht sinnvoll. Ein Kreisver-
kehrsplatz wirde die Larmproblematik nicht min-
dern, sondern sogar verschlimmern, da die Lkw's

Da das Problem der La&rmbelastung am Knotenpunkt
Spandauer Allee/ EdisonstralRe in der 1. Phase der
Larmaktionsplanung ohne Betrachtung der Fontane-
straf3e (2. Phase der LAP) nicht verniinftig gelést wer-
den kann, wird empfohlen, die Problematik in die 2.
Phase der Larmaktionsplanung zu verschieben und
zunéchst keine Ma3nahmen zu ergreifen.

Die Errichtung des Kreisverkehrs am Knotenpunkt
Spandauer Allee/ Edisonstral3e kann keinen Bei-
trag zur Larmminderung an diesem Belastungs-
schwerpunkt leisten.
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Nr.

Anregung
von

Thema

Anregungen, Hinweise,
Losungsvorschlag

Abwagung

vor einem Kreisverkehr bremsen und anschlieend
wieder Gas geben wirden.

Keine Aufnahme in den LAP 2008 (Teil ).
Zurickstellung in die 2. Stufe der Larmaktions-
planung.

Zulassige Hochstgeschwindigkeit wird am
Knotenpunkt Spandauer Allee/ Edison-
stral3e insbesondere nachts nicht ein-
gehalten

Die Stadt Hennigsdorf muss dafiir sorgen, dass die
vorgeschriebene Geschwindigkeit tags und nachts
eingehalten wird (Starenkasten und /oder andere
bauliche Malnahmen).

Erfahrungen in anderen Stadten zeigen, dass die
"Disziplin" durch standige Radarkontrollen verbessert
wird.

Die Stadt Hennigsdorf fihrt regelméaRig im gesamten
Stadtgebiet Geschwindigkeitskontrollen durch. Das ist
bei den Verkehrsteilnehmern bekannt und fihrt daher
Uberwiegend zu einer disziplinierten Fahrweise.
Keine Aufnahme in den LAP 2008 (Teil ).

Larm durch Beschleunigen der Kfz nach
dem Abbiegen am Knotenpunkt Span-
dauer Allee/ Edisonstral3e

Linksabbiegeverbot in und aus der Edisonstralie

Lkw (insbesondere Lkw-Gespanne) vom
und zum Postverteilerzentrum sind am
Knotenpunkt Spandauer Allee/ Edison-
straf3e die Larmursache

Linksabbiegeverbot in und aus der Edisonstral3e.

Rucksichtsvolles Fahrverhalten ist nicht Gegenstand
der Larmminderungsplanung, aber ein mdgliches
Thema im Rahmen der Aufklarungs- und Offentlich-
keitsarbeit sowie des Belastigungsmanagements.
Die Entscheidung, welche MalRBnahmen (Linksabbie-
geverbot in und aus der Edisonstr., Kreisverkehr oder
Linksabbiegespur) am Knotenpunkt Spandauer Allee/
EdisonstraBe geeignet sind, um eine spirbare Larm-
entlastung zu erreichen, kann in der 1. Phase der
Larmaktionsplanung ohne Betrachtung der Fontane-
stralle (2. Phase der LAP) nicht verninftig geldst wer-
den. Deshalb wird empfohlen, die Problematik in die
2. Phase der Larmaktionsplanung zu verschieben
und zun&chst keine MaRhahmen zu ergreifen.
MaRnahme Linksabbiegeverbot in und aus der E-
disonstralRe wird aus dem LAP 2008 (Teil I) he-
rausgenommen.

Herr Bock, Karl-
Marx-Stral3e 16
Vorstand des Gar-
tenvereins, Gar-
tensparte 29 e.V.
an der Ruppiner

Beeintrachtigung der Kleingartenanlage
Ruppiner StrafRe durch StralRenverkehrs-
larm

Grundsétzlich wird die Auseinandersetzung mit der
Larmproblematik begruit.

Die vorgeschlagenen MalRnahmen sollten mit Ter-
minen untersetzt sein.

Der Verkehr auf der Ruppiner Strale hat zuge-
nommen. Damit steigen Larm und Abgase, was zu

Die Stadt Hennigsdorf hat bereits im Rahmen der Er-
arbeitung des Flachennutzungsplanes 1992 auf die
problematische Lage der Kleingartenanlage hingewie-
sen. Es bestand trotzdem der Wunsch, die Kleingar-
tenanlage zu erhalten.

Fur die geforderten Larmschutzmalinahmen an Lan-
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Herr Képp,

BON-
Burgerinitiative
Ortsumgehung
Nieder Neuendorf

ist im Larmaktionsplan nicht enthalten

Nr. | Anregung Thema Anregungen, Hinweise, ,
y Abwagung

von Losungsvorschlag

StralRe ernsten Gesundheitsproblemen fiihren kann. Des- | desstralRen ist der Landesbetrieb StraRenwesen zu-

1. halb missen die Fahrweise und die Fahrtziele der | standig. Der Landesbetrieb StraRenwesen will sich

(Im Rahmen der Lkw kontrolliert werden. Daflr sollte mehr Personal | dafiir einsetzen, ein Budget fir Larmschutz an Lan-

Offentlichkeitsbe- eingesetzt werden. desstraRen im Haushalt des Landes zu erwirken.

teiligung am AuRerdem bendétigt die Kleingartenanlage entlang | Seitens der Stadt besteht nur die Méglichkeit, den ru-

14.07.2008 und der Ruppiner Straf3e zusatzlichen Larmschutz (zu- | henden Verkehr zu kontrollieren und die Geschwin-

Schriftliche Stel- satzliche Bepflanzung, Larmschutzwand mit Begri- | digkeit zu iberwachen. Die Stadt kann keine Polizei-

lungnahme vom nung oder Werbetafeln als Larmschutz). kontrollen veranlassen.

10. Juli 2008) Fur die Errichtung einer Schallschutzwand ist aus- | Die Errichtung einer Larmschutzwand ware nur unter
reichend Flache vorhanden, wenn man die Werbe- | Inanspruchnahme von Flachen der Kleingartenanlage
tafeln entfernt. méglich und Werbetafeln kénnen keinen Larmschutz

bieten.
AulRerdem ist der Schutz von Kleingartenanlagen
nicht Gegenstand der EG-Umgebungslarmrichtlinie,
da sie nicht zum dauernden Aufenthalt bestimmt sind.
Waére dies der Fall, wére dies rechtswidrig.
Eine Strauchbepflanzung entfaltet erst ab 40 m Dicke
eine larmmindernde Wirkung.
Schutzmafnahmen werden erst ab 70 dB(A) notwen-
dig.
Es wird versucht, Termine einzufordern z.B fir den
Bau der L 20n. Es wird jedoch realistisch einge-
schétzt, dass es in einem laufenden Planverfahren fiir
den Landesbetrieb Stralenwesen schwierig sein wird,
konkrete Bau- und Fertigstellungstermine zu benen-
nen.
Es wird Kritik gelibt, dass trotz erhdhter Larm- und | Gegenstand der StraRenreinigungsgebiinren sind
Schadstoffe Stralenreinigungsgebihren durch die | nicht Luft und Larm, sondern Kosten firr die Reinigung
Stadt erhoben werden. der Verkehrsflachen.
Keine Aufnahme in den LAP 2008 (Teil I).
7 Herr Jahn und Ortsdurchfahrt L 172 Nieder Neuendorf | Das Landesumweltamt Brandenburg teilte auf An- | Die Z&hlung der BLS im Jahr 2002 ergab im Bereich

frage der Bl mit, dass die L 172 nicht im Larmakti-
onsplan 2008 (Teil I) enthalten ist, da dies aufgrund
der Verkehrsbelastung von 8.406 Fahrzeugen/ Tag
nicht erfolgen konnte. Recherchen beim LS Stra-
Renwesen Eberswalde, welcher diese Zahlen ermit-

Nieder Neuendorf fiir die L 172 Spandauer Landstra-
e in Hohe der Buswendeschleife einen durchschnitt-
lichen taglichen Verkehr (DTV) von 8.816. Im Bereich
DorfstraBe wurden 9.263 Kfz/24 h sudlich der Ein-
miindung Ringpromenade und nérdlich davon 9.368
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SchulstraRe 1
(Im Rahmen der
Offentlichkeitsbe-
teiligung am
14.07.2008)

Verstetigung des Verkehrs

Nr. | Anregung Thema Anregungen, Hinweise, ,
y Abwagung
von Losungsvorschlag
e.V., Am Geholz telt hat, haben ergeben, dass 2005 8.406 Fahrzeu- | Kfz/24 h ermittelt.
39 (Schreiben an ge lediglich die Anzahl des Verkehrsaufkommens | D.h. die Verkehrsbelastung liegt im Bereich Nieder
Verwaltung) der L 172 auRerhalb des Orts darstellen, auf dem | Neuendorf unter DTV 16.400 Kfz/24 h der ersten Stu-
Abschnitt von der Landesgrenze Berlin-Spandau | fe der Larmminderungsplanung und wird somit erstin
bis Nieder Neuendorf. der zweiten Stufe der Larmminderungsplanung be-
trachtet.
Keine Aufnahme in den LAP 2008 (Teil ).

8 Frau Kaminsky Die Marwitzer Stral3e fehlt in der ersten | Die Marwitzer Stral3e ist nicht im Larmaktionsplan | Die Marwitzer Straf3e gehdrt zu den Straf3enabschnit-
Marwitzer Str. 35 Stufe der Larmminderungsplanung mit | enthalten. ten, die in der zweiten Stufe der Larmminderungspla-
(telefonisch) StraBen > 6 Mio. Kfz/Jahr (DTV 16.400 nung mit Stralen > 3 Mio. Kfz/Jahr (DTV > 8.200 Kfz

Kfz/24 h) bis 16.400 Kfz) zu betrachten sind. Die Z&hlung im
Jahr 2002 ergab auf der Marwitzer StralRe zwischen
WaldstraRe und Fontanestrafl3e einen durchschnittli-
chen taglichen Verkehr von 13.868 Kfz/24 h (DTV)
(DTVw 15.950 Kfz/24 h) als Maximalwert.
Keine Aufnahme in den LAP 2008 (Teil I).

Hohe Larmbelastung durch den Verkehr | Der StraBenverkehr verursacht so viel La&rm, dass | Die Marwitzer StraRe gehort zu den Stral3enabschnit-

in der Marwitzer Stral3e man die Fenster nicht mehr 6ffnen kann. ten, die in der zweiten Stufe der Larmminderungspla-
nung mit StraBen > 3 Mio. Kfz/Jahr (DTV > 8.200 Kfz
bis 16.400 Kfz) zu betrachten sind. In dieser 2. Stufe
werden dann konkrete MaRnamen zur Larmreduzie-
rung fur die Marwitzer Stral3e festzulegen sein.
Keine Aufnahme in den LAP 2008 (Teil ).

9 Herr Gans Fahrzeugtechnik Das Thema Fahrzeugtechnik fehlt im Larmaktions- | Zu diesem Thema muss der Bund im Rahmen der EU

plan véllig. Besonders beléstigend sind aufgrund
der Unstetigkeit des Larms z.B. Lkw-
Schaltvorgange, Motorrader aber auch Signale von
Polizei und Rettungsfahrzeugen. Hier sollte auf die
Fahrzeugindustrie Einfluss genommen und Gren-
zen gesetzt werden.

Durch Malinahmen zur Verstetigung des Verkehrs
nimmt die Anzahl der Fahrzeuge eher zu- als ab.
Verweis auf die stdndigen Stauerscheinungen am

tatig werden, da es sonst keine Mdglichkeiten der Ein-
flussnahme gibt. Die Problematik der Fahrzeugtechnik
wird in den Larmaktionsplan aufgenommen. Uberwa-
chung ist erforderlich, um die Belastigungen herabzu-
setzen.

Ein Lkw ist so laut wie zehn Pkw. Lkw-Fahrverbot
bzw. Tempo-30 sind jedoch i.d.R. erst bei einem
Larmpegel von mehr als 70 dB(A) an der Fassade
moglich.

Es besteht ein Widerspruch zwischen Lkw-Fahrverbot
und der gewiinschten Gewerbeflachenentwicklung in
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Nr. | Anregung Thema Anregungen, Hinweise, ,
y Abwagung
von Losungsvorschlag
Knoten Ruppiner Stral3e. Hennigsdorf sowie im Regionalen Wachstumskern
OHV.
Mit dem Bau der L 20n besteht jedoch die Chance,
die Verkehre nach Westen und Norden direkt tiber die
FabrikstraBe (Umwidmung zur Landesstrafe) auf die
L 20n bzw. den Autobahnanschluss Hennigsdorf/ Vel-
ten zu leiten, so dass eine Entlastung der Berliner
StraBe und des Knotenpunktes Ruppiner Stralle
wahrscheinlich ist.
Eine Verstetigung des Verkehrs reduziert maf3geblich
den L&rm. Da der Verkehr aus Richtung Stden immer
mehr steigt, muss man damit umgehen. Eine Erho-
hung der Verkehrsmenge ist auf einer Straf3e nur
moglich, solange Kapazitaten vorhanden sind.
Das Thema Fahrzeugtechnik wird im LAP 2008
(Teil 1) ergéanzt.
10 Herr Engel Kosten fur Larmschutzmaf3nahmen Der Verkehr auf der Ruppiner StraRe hat, insbe- | Die Kosten mussen im Falle einer LArmsanierung vom
in Vertretung von sondere im Zusammenhang mit der Abbindung der | Baulasttrager getragen werden.
Herrn Kéhler HafenstraBe zugenommen. Wer tragt die Kosten | Man hat keinen Rechtsanspruch auf Larmsanie-
Kirchstr. 41b, fur die La&rmschutzmaf3nahmen und wird die Klein- | rungsmafnahmen. Die Umsetzung erfolgt nach Priori-
Mitglied der gartensparte auch an den Kosten beteiligt? taten, wobei der Schutz des Wohnens Vorrang hat.
Kleingartenanlage Wie bereits erlautert, waren im Falle der Errichtung
an der Ruppiner einer Schallschutzwand Flachen durch den Verein zur
Str. Verfligung zu stellen.
(Im Rahmen der Keine Aufnahme in den LAP 2008 (Teil ).
Offentlichkeitsbe-
teiligung am
14.07.2008)
11 Herr Domicke Fahrung der Verkehre Uber die Parkstra- | Die Parkstrae ist bereits jetzt stark durch Verkehr | GeméaR Verkehrsentwicklungsplanung soll die Park-

Parkstr. 8

(Im Rahmen der
Offentlichkeitsbe-
teiligung am
14.07.2008)

Be

belastet. Eine Fluhrung der Verkehre tiber die Park-
stralle wirde die Belastung der Parkstrae noch
erhdhen. Deshalb wird die Errichtung eines Kreis-
verkehrs am Knoten Edisonstrae/ Spandauer Al-
lee favorisiert. In der Parkstra3e waren mehr Biir-
ger betroffen.

Besonders belastigend sind die Busse. Es wird
vorgeschlagen, den Einsatz von Bussen mit Elekt-

stral3e als Hauptsammelstrae der Zentrumserschlie-
Bung dienen. Zu diesem Zweck soll der Ausbau des
Knotenpunktes Parkstrae/ Neuendorfstraf3e (Vollsig-
nalisierung, Fahrbahnaufweitung) erfolgen. Gemaf
der Simulation im Verkehrsmodell werden die Ver-
kehrsmengen in der Parkstraf3e durch ein Linksabbie-
geverbot in die Edisonstraf3e nicht maRgeblich erhdht
(Erhéhung von 2.300 Kfz/24 h auf 3.800 Kfz/24 h).
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Nr.

Anregung
von

Thema

Anregungen, Hinweise,
Losungsvorschlag

Abwagung

Kreisverkehr Spandauer Allee/ Edison-
stralRe

romotoren zu prifen.

Erst eine Verdopplung der Verkehrsmenge fiihrt zu
einer hdrbaren Erhdéhung des Larmpegels um 3
dB(A).

Die Anzahl der Einwohner in der ParkstraRe und in
der Edisonstraf3e/ Fontanestrafl3e werden gegeniber-
gestellt. Die Einwohnervergleich ergab, dass es im
StraRenabschnitt Edisonstr./ Fontanestr. zwischen
Spandauer Allee und Parkstral3e 953 Einwohner gibt
und im Straenabschnitt Parkstrae zwischen Neu-
endorfstrafe und FontanestralRe nur 240 Einwohner,
das sind ca. 25 % der Einwohner im o0.g. Abschnitt.
Damit hat die Edisonstr./ Fontanestr. die meisten Be-
troffenen.

Da das Problem der Larmbelastung am Knotenpunkt
Spandauer Allee/ Edisonstral3e in der 1. Phase der
Larmaktionsplanung ohne Betrachtung der Fontane-
stral3e (2. Phase der LAP) nicht verniinftig gelést wer-
den kann, wird die Problematik in die 2. Phase der
Larmaktionsplanung verschoben. Die Errichtung ei-
nes Kreisverkehrs am Knotenpunkt Spandauer Al-
lee/ Edisonstralie leistet keinen Beitrag zur L&rm-
minderung an diesem Belastungsschwerpunkt.
Keine Aufnahme in den LAP 2008 (Teil I).
Zurlickstellung in die 2. Stufe der Larmaktions-
planung.

12

Frau Neumann,
Herr Schulz
Wohnungsgenos-
senschaft ,Einheit"
Parkstr. 60

(Im Rahmen der
Offentlichkeitsbe-
teiligung am

14.07.2008)

Mieterbeschwerden bezuglich La&rm

Es gibt keine Mieterbeschwerden aufgrund von
Larmbelastungen. Die Wohnungsgenossenschaft
hat Wohnungen in der Parkstraf3e und in der Fon-
tanestraBe. Deshalb kann kein Votum fur oder ge-
gen einen Kreisverkehr in der Edisonstral3e gege-
ben werden.

Zur Kenntnis genommen.

Tréger offentlicher Belange

1

| Herr Koch, Poli-

| Geplante MaRnahme Verbot Linksabbie- | Aus polizeilicher Sicht bestehen grundséatzlich keine | Die Verkehrsentwicklungsplanung der Stadt Hennigs-
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mann, Landkreis
Oberhavel, Fach-
bereich Verkehr u.
offentliche Si-
cherheit, Fach-
dienst Verkehr,
Oranienburg
(Schreiben an
Verwaltung)

MaRnahmen nach § 45 StVO

Nr. | Anregung Thema Anregungen, Hinweise, ,
y Abwagung
von Losungsvorschlag
zeiprasidium gen am Knotenpunkt Spandauer Allee L | Bedenken zum Larmaktionsplan der Stadt Hen- | dorfvon 1997 weist die Parkstraf3e als Hauptsammel-
Potsdam, Schutz- | 172/ Edisonstrafle und Spandauer Allee/ | nigsdorf. Bei der Lenkung des Verkehrs in der | stral3e aus, die vorrangig der ZentrumserschlieRung
bereich Oberhavel | Rathenaustralle Spandauer Allee sollte bedacht werden, dass der | dienen soll.
(Schreiben an Verkehr, welcher aus der Edisonstraf3e und Rathe- | Eine Simulation im Verkehrsmodell der Stadt Hen-
Verwaltung) naustraf3e in die ParkstralRe verlegt werden soll, ei- | nigsdorf (Belastungsprognose) hat ergeben, dass die
ne erhebliche Mehrbelastung fiir diesen Bereich | Verkehrsmengen in der Parkstral3e durch ein Links-
darstellt. Hier sollte eine neue Belastungsprognose | abbiegeverbot in die Edisonstral3e nicht maf3geblich
erstellt werden. erhéht werden (Erhéhung von 2.300 Kfz/24 h auf
Fur die Anordnung der Beschilderung ist die Stra- | 3.800 Kfz/24 h). Erst eine Verdopplung der Verkehrs-
Renverkehrsbehérde des Landkreises Oberhavel | menge fihrt zu einer hérbaren Erhéhung des Larm-
zustandig. pegels um 3 dB(A).
Da das Problem der Larmbelastung am Knotenpunkt
Spandauer Allee/ Edisonstral3e in der 1. Phase der
Larmaktionsplanung ohne Betrachtung der Fontane-
stralRe (2. Phase der LAP) nicht vernunftig gelést wer-
den kann, wird die Problematik in die 2. Phase der
Larmaktionsplanung verschoben.
MafRnahme Linksabbiegeverbot in und aus der E-
disonstrafle wird aus dem LAP 2008 (Teil I) he-
rausgenommen.
2 Herr Zimmer- Anordnung verkehrsbeschrankender Grundlage fur die Anordnung verkehrsbeschran- | Grundlage des Larmaktionsplans ist EG-

kender MaRnahmen sind die Vorschriften des § 45
StVO. Hiernach kénnen die Stral3enverkehrsbehor-
den die Benutzung bestimmter StraRen oder Stra-
Renstrecken aus Griinden der Sicherheit oder Ord-
nung des Verkehrs beschrénken oder verbieten
und den Verkehr umleiten (§ 45 Abs. 1 Satz 1
StVO. Das gleiche Recht haben sie auch zum
Schutz der Wohnbevélkerung vor Larm und Abga-
sen (8 45 Abs. 1 Nr. 3 StVO).

Bei den Entscheidungen ist zu beachten, dass die
Lenkungsmdéglichkeiten des 8 45 StVO auf den
Schutz der Allgemeinheit abgestellt sind. Sie schiit-
zen daneben nur in geringem Umfang auch die Be-
lange einzelner, soweit deren geschiitzte Individual-
interessen beruhrt werden.

MalRgebend fur eine Entscheidung der StralRenver-

Umgebungslarmrichtlinie (2002/49/EG) und deren
Uberfuihrung in Nationales Recht durch die Anderung
des Bundes Immissionsschutzgesetzes im Juni 2005.
Demnach sind die Gemeinden verpflichtet, Larmakti-
onsplane fir larmbelastete Bereiche aufzustellen und
MalRRnahmen zur Verringerung der Larmbelastung
festzulegen.

Der Larmaktionsplan ist ein Strategieplan, auf dessen
Grundlage Maf3nahmen durchgefiihrt werden kénnen.
Die konkreten MalRnahmen werden nach MafRRgabe
gesonderter Rechtsgrundlagen angeordnet und um-
gesetzt. Die angefihrten gesetzlichen Grundlagen,
Richtwerte und Zustandigkeiten werden wie immer bei
verwaltungsmafig ordnungsgeméalem Handeln be-
achtet.

Keine Aufnahme in den LAP 2008 (Teil ).
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Nr.

Anregung
von

Thema

Anregungen, Hinweise,
Losungsvorschlag

Abwagung

kehrsbehdrde aus Larmschutzgriinden ist eine
schalltechnische Berechnung entsprechend den
Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen (RLS
90). Diese ist nach Punkt 2.5 der vorlaufigen Richt-
linien fur stralRenverkehrsrechtliche MalRnahmen
zum Schutz der Bevélkerung vor Larm (L&rm-
schutz-Richtlinien-StV) vom 06.11.1981 (VkBI. S.
428 Nr. 226) vom StraBenbaulasttrager zu erbrin-
gen.

Nach Punkt 2.2 der Larmschutz-Richtlinien-StV
kommen straBenverkehrsbehdrdliche Larmschutz-
maflinahmen insbesondere in Betracht, wenn der
vom StraBenverkehr herriihrende Mittelungspegel
am Immissionsort folgende Richtwerte tberschrei-
tet:

...In reinen und allgemeinen Wohngebieten, ...
tags 70 dB(A) zwischen 6:00 und 22:00 Uhr und
nachts 60 dB(A) zwischen 22:00 und 06:00 Uhr.
...In ..., Mischgebieten tags 72 dB(A) und nachts
62 dB(A).

Diese Werte werden im Larmaktionsplan weder er-
reicht noch Uberschritten.

StralRenverkehrsbehdrdlich bestehen keine Beden-
ken in Bezug der vorgesehenen baulichen Veran-
derungen zwischen Waldweg und Edisonstral3e
sowie dem Ausbau der Knotenpunkte Philipp-Pforr-
Stral3e/ Spandauer Allee und Walter-Kleinow-Ring/
Clara-Schabbel-StraRe.

Fur die Verlegung der Lichtzeichenanlage an der
Einmindung Walter-Kleinow-Ring mussen die ver-
kehrlichen und baulichen Voraussetzungen der
Richtlinien fir die Anlage und Ausstattung von
FuRgangeriiberwegen (R-FGU 2001) vorliegen.

Im Hinblick auf eine rechtmafige und sachgerechte
Entscheidung Uber die im Larmaktionsplan vorge-
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Nr.

Anregung
von

Thema

Anregungen, Hinweise,
Losungsvorschlag

Abwagung

sehenen Verkehrsbeschréankungen und Verbote an
den Einmiindungen Edisonstral3e, Rathenaustralle,
Peter-Behrens-Strale und Walter-Kleinow-Ring
ware eine gemeinsame Beratung mit der Stadt
Hennigsdorf, der Polizei, dem Landesbetrieb Stra-
Benwesen und dem Fachdienst Verkehr win-
schenswert.

Das erforderliche Einvernehmen nach § 47 Abs. 4
des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG)
kann gegenwaértig fur den Vollzug dieser Vorschla-
ge nicht erteilt werden.

Im Interesse eines reibungslosen und sicheren
Verkehrsabflusses sollte...geprift werden, ob durch
die Anordnung der StVO Z. 209-30 "Vorgeschrie-
bene Fahrtrichtung geradeaus" und der damit ver-
bundenen Verlagerung des Verkehrs nicht neue
Schwierigkeiten auftreten kénnten.

Die Stellungnahme ersetzt nicht das Anhérungsver-
fahren im Rahmen der Tragerbeteiligung.

Landesbetrieb
StralRenwesen,
Frau Tilgner,
Hoppegarten

Verkehrslenkende MalRnahmen

Verkehrslenkende Maf3nahmen an Bundes- und an
Landesstra3en ordnet die Untere Stral3enverkehrs-
behdrde im Einvernehmen mit der Stadt Hennigs-
dorf an.

Zur Kenntnis genommen.

Umgestaltung von Kontenpunkten zu
Kreisverkehrsplatzen

Umgestaltung von Kontenpunkten sind derzeit nicht
im Bauprogramm des LS enthalten.

Zur Kenntnis genommen.

Aktive und passive Schallschutzmalf3-
nahmen

Im Zuge von Baumalinahmen oder einer wesentli-
chen Anderung von offentlichen StraRen ist der
Schutz von Anwohnern in der Nahe von Verkehrs-
wegen vor Larm gesetzlich in der Verkehrslarm-
schutzverordnung (16. BImSchV) geregelt. Grun-
dlage fiir die Ermittlung der Anspruchsberechtigung
auf aktive und passive Larmschutzmafnahmen
sowie deren Dimensionierung fur vorhandene Wo-

Der Larmminderungsplan ist ein Strategieplan, auf
dessen Grundlage MafRnahmen durchgefiihrt werden
kénnen. Die konkreten MaRnahmen werden jedoch
mit den zustandigen Baulasttragern abgestimmt, kon-
kretisiert und nach MaRgabe gesonderter Rechts-
grundlagen angeordnet und umgesetzt.

Keine Aufnahme in den LAP 2008 (Teil ).
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Nr.

Anregung
von

Thema

Anregungen, Hinweise,
Losungsvorschlag

Abwagung

hnbebauung sind dabei die fiir den konkreten Fall
geltenden Immissionsgrenzwerte unter Berucksi-
chtigung der zum Planungszeitraum prognostizier-
ten Verkehrsdaten.

Derzeit sind keine Bauvorhaben geplant, die in den
Anwendungsbereich der 16. BImSchV gehdéren.

Larmschutz an bestehenden Stral3en (Larmsanie-
rung) wird als freiwillige Leistung des Bundes auf
der Grundlage haushaltsrechtlicher Regelungen
gewahrt. Er kann im Rahmen der vorhandenen Mit-
tel durchgefuhrt werden, wenn der Beurteilungspe-
gel nach dem Berechnungsverfahren der Richtli-
nien fur LArmschutz an StralRenn (RLS 90) die Im-
missionsgrenzwerte flir La&rmsanierung nach der
Verkehrslarmschutzrichtlinie (VLarmSchR 97) -
berschreitet. Ein rechtlicher Anspruch besteht nicht.

Ein entsprechender Antrag des Eigentimers ist er-
forderlich. Die Verantwortlichkeit zur Antragsbear-
beitung liegt bei Bundesstraf3en in der Niederlas-
sung Ost des LS.

Stadtentwicklung

Fir eine effiziente Stadtentwicklung, fir die Aus-
weisung von Baugebieten sowie fur die Nachver-
dichtung vorhandener Wohngebiete ist die Stadt
Hennigsdorf, Planungsamt, verantwortlich.

Zur Kenntnis genommen.

Erweiterung des OPNV-Systems, Offent-
lichkeitsarbeit, sonstige MaRhahmen

Fiir die Erweiterung des Offentlichen Personennah-
verkehrs (OPNV), die Priifung der Erweiterungs-
maoglichkeiten der Stadtbuslinien 808 und 136,
Schaffung barrierefreier Haltestellen, sowie sonsti-
ge MaRnahmen, die die Offentlichkeitsarbeit betref-
fen (Broschiren, Medienarbeit, Geschwindigkeits-
Uiberwachung etc.) ist die Stadt Hennigsdorf ver-
antwortlich.

Zur Kenntnis genommen.

Verbesserung des Radverkehrsnetzes

Fur die Ausweitung des Angebotes an bequemen

Zur Kenntnis genommen.
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Nr. | Anregung Thema Anregungen, Hinweise, ,
y Abwagung
von Losungsvorschlag
und der Querungssicherheit fir Fu3gén- | und sicheren Radabstellanlagen ist die Stadt Hen-
ger nigsdorf verantwortlich.
Der Bau eines Radweges an der Landesstralle L | Die Konkretisierungen zum Bau der Radwege an den
172 von Hennigsdorf nach Velten erfolgt 2008. Fir | LandesstraRen L 172 und L 17 werden in den Larmak-
den Radweg an der L 17 von Hennigsdorf nach | tionsplan aufgenommen.
Marwitz wird das Planfeststellungsverfahren vorbe- | Wird im LAP 2008 (Teil I) ergénzt.
reitet. Der Baubeginn erfolgt nach Erlangen des
Baurechts.
Weitere bauliche MaRnahmen zur Veréanderung | Der Larmminderungsplan ist ein Strategieplan, auf
des Radverkehrsnetzes sowie der Querungssicher- | dessen Grundlage MafRnahmen durchgefiihrt werden
heit (FuRgangeriberwege etc.) sind derzeit nichtim | konnen. Die konkreten MaBnahmen werden jedoch
Bauprogramm des LS enthalten. mit den zusténdigen Baulasttragern abgestimmt, kon-
kretisiert und nach MaRgabe gesonderter Rechts-
grundlagen angeordnet und umgesetzt.
Die Erweiterung der Lichtsignalanlagen (z.B. Park- | Zur Kenntnis genommen.
stral3e/ Neuendorfstral3e) unterliegt der Abstim-
mung zwischen der Unteren Verkehrsbehorde der
Stadt Hennigsdorf und der Niederlassung Ost des
LS.
4 Fa. Bombardier Verstetigung des Verkehrs in der Span- | Die Biindelung von Zufahrten wird seitens des Un- | Zur Kenntnis genommen.

Am Rathenau-
park 1
Mitarbeiterin Frau
Glomb (mindlich)

Schreiben vom
01.10.2008

dauer Allee

ternehmens gepriift. Die direkt auf die Kreuzung
Spandauer Allee/ Edisonstral3e miindende Zufahrt
wird als Ausfahrt fiir Schwertransporte gebraucht.
Diese mussen dann, egal bei welcher Verkehrslo-
sung, geradeaus in die EdisonstralRe/ Fontanestra-
3e fahren kdnnen.

Ein Verschieben der Entscheidung, ob Kreisverkehr
oder Linksabbiegeverbot in die 2. Phase der Larm-
aktionsplanung wird mitgetragen.

In Abstimmung mit dem Standortleiter Herrn Die-
ning kann zur Reduzierung von Ein-/ Zufahrten zu
den Parkplatzen 16-19 derzeitig aus innerbetriebli-

Zur Kenntnis genommen
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Nr.

Anregung
von

Thema

Anregungen, Hinweise,
Losungsvorschlag

Abwagung

chen Grunden keine Aussage getroffen werden.

Hinweise aus der Stadterwaltung

richtungen

planes 2008 (Teil I)
Verlegung schutzwurdiger Nutzungen

1 FB Stadtentwick- Klarstellung auf Seite 47 des Larmakti- Es ist klarzustellen, dass die Aussage zur Ge- | Text Kapitel 9.3 letzter Satz (neu)
lung onsplanes 2008 (Teil 1) schwindigkeit nur fur den Abschnitt der L 172 zwi- | Im Gegensatz zu anderen Straf3enabschnitten der L
FD Stadtplanung schen Clara-Schabbel-StraRe und Edisonstrale | 172 mit mehr Betroffenen ist im Abschnitt zwischen
gilt. Clara-Schabbel-StraRe und Edisonstral3e in einer Re-
duzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit kein
Larmminderungspotenzial zu sehen.
Wird im LAP 2008 (Teil I) ergénzt.
2 FB Ill Soziale Ein- | Klarstellung auf S. 41 des Larmaktions- Text Kapitel 9.3

Eine weitere befristete Nachnutzung der ehema-
ligen Kita "Spatzennest" zum Zwecke

der Kinderbetreuung kann derzeit nicht ausge-
schlossen werden.

Verlegung schutzwirdiger Nutzungen (Erganzung):
Eine weitere befristete Nachnutzung der ehemaligen
Kita "Spatzennest" zum Zwecke

der Kinderbetreuung kann derzeit nicht ausgeschlos-
sen werden.

Wird im LAP 2008 (Teil I) ergénzt.
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Die Abwagung der Anregungen, Winsche und Einwendungen aus dem férmlichen Beteiligungs-
verfahrens sowie die aus der Abwagung resultierende Anderungen und Ergdnzungen wurden
durch die Stadtverordnetenversammlung am 19. November 2008 mehrheitlich beschlossen (BV
0144/2008 vom 19. November 2008).

Die Stadtverordnetenversammlung beschlieft,

1. die Abwagungsvorschlidge zu den im Rahmen des Offentlichkeitsbeteiligung vor-
gebrachten Anregungen zum Entwurf des Larmaktionsplanes 2008 (Teil 1) gemafB
Anlage 1,

2. die aus der Abwagung resultierenden Anderungen und Ergdnzungen zum Entwurf

des Larmaktionsplans 2008 (Teil I) gemaf Anlage 1,

3. die Verwaltung zu beauftragen, die aus der Abwiagung resultierenden Anderungen
und Erganzungen in den Entwurf des Larmaktionsplanes 2008 (Teil I) in der Fassung
vom Mai 2008 einzuarbeiten.

Die Ergebnisse aus der Abwagung zur férmlichen Beteiligung der Trager 6ffentlicher Belange
und der Offentlichkeit sind in den vorliegenden Larmaktionsplan (Teil ) eingeflossen. Die griind-
zlige des Larmaktionsplans haben sich dadurch nicht verandert, im Detail ergaben sich jedoch
fur den Larmaktionsplan Veranderungen gegeniber der 6ffentlich ausgelegten Fassung. Die
Anpassungen an die aus der Beteiligung neu gewonnenen Erkenntnisse betreffen im Wesentli-
chen folgende Punkte:

L] Der Herausnahme des Linksabbiegeverbots von der Spandauer Allee in die Edis-
onstraBe und aus der EdisonstraBe in die Spandauer Allee (Kreisverkehr oder Links-
abbiegefahrstreifen wird in die 2. Stufe der Larmaktionsplanung zurtickgestellt).

u Der Erganzung
o des Themas Fahrzeugtechnik,
o konkreter Aussagen zum Bau der Radwege an den LandesstraBen L 172 und
L17,
o die mogliche weitere Nachnutzung der ehemaligen Kita "Spatzennest" zur

Kinderbetreuung.

L] Neufassung des letzten Satzes im Kapitel 9.3: Im Gegensatz zu anderen Stral3en-
abschnitten der L 172 mit mehr Betroffenen ist im Abschnitt zwischen Cla-
ra-Schabbel-StraBe und EdisonstraBe in einer Reduzierung der zuldssigen Hochst-
geschwindigkeit kein Larmminderungspotenzial zu sehen.
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